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PREFACIO

Este manual contém uma descricao da motoci-
cleta CR ZONGSHEN Mirage 650 e os procedimen-
tos para sua inspecdo/manutencdo e revisao de
seus principais componentes.

Este manual cobre as diferencas das motocicle-
tas com injecao de combustivel em relacdo as mo-
tocicletas com carburador (Veja o Manual de Servi-
¢o da Mirage 650 para obter as informacoes sobre
os outros capitulos ndo cobertos por este manual).

Outras informacgbes consideradas como de co-
nhecimento comum nao estdo incluidas.

Leia a secao INFORMAGOES GERAIS para se
familiarizar com o veiculo e use a secdo MANU-
TENCAO e outras secbes como guias para fazer as
inspecdes e manutencdes adequadas.

Este manual o ajudard a conhecer melhor a
motocicleta para que vocé garanta aos seus clien-
tes um servigo 6timo e rapido.

iINDICE

INFORMACOES GERAIS

DIAGNAC')STICOS DO SISTEMA DE INJECAO
ELETRONICA

SISTEMA DE COMBUSTIVEL E CORPO DO
ACELERADOR

SISTEMA ELETRICO

INFORMAGCOES SOBRE A MANUTENCAO

* Este manual foi preparado com base nas
especificagdes mais recentes disponiveis no
momento de sua publicacao.

Se modificagdes forem realizadas deste en-
tdo, podera haver diferencas entre o con-
teudo deste manual e o veiculo real.

* As ilustracoes deste manual sao utilizadas
para mostrar os principios basicos de ope-
racao e procedimentos de manutencao.
Elas podem nao representar o veiculo em
detalhes.

A ATENCAO

Este manual destina-se as pessoas com
conhecimentos e habilidades suficientes
para a manutencdo de motocicletas CR
ZONGSHEN. Sem esses conhecimentos e
habilidades vocé nao deve tentar fazer as
manutencées baseando-se somente neste
manual.

Nesse caso, entre em contato com uma
Concessionaria Autorizada mais préxima.

© COPYRIGHT DA CR ZONGSHEN FABRICADORA DE VEICULOS S.A. 2011

LR ZONGSHEN

CR ZONGSHEN FABRICADORA DE VEICULOS S.A.




COMO USAR ESTE MANUAL

Para localizar o que vocé esta procurando:

1. O texto deste Manual esta dividido em secoes.

2. Como o titulo dessas secoes esta listado na pagina
inicial de cada capitulo como um indice do Capitulo,
selecione a secdo que vocé esta procurando.

3. Segurando o Manual como mostrado na figura ao Iy
lado, vocé podera encontrar facilmente a primeira IIJ
pagina de cada capitulo.

4. Na primeira pagina de cada capitulo é listado o seu
conteldo. Encontre o assunto que vocé deseja e a ;I
pagina onde ele se inicia.

--'__l—

SiMBOLOS

Na tabela abaixo sdo listados os simbolos que indicam as instrugdes e outras informagdes necessarias para
a manutencao e o significado a eles associado.

SiMBOLO DEFINICAO siMmBoLO DEFINICAO

E necessario um controle do torque 1324 Aplique um trava-rosca “1324"

Aplique 6leo. Utilize 6leo para motor a

menos que de outra forma especificado Aplique ou utilize fluido de freio
i| M
Aplique SUPER GRAXA “A” ILee Meca utilizando uma faixa de voltagem

N
Aplique SUPER GRAXA “C” IL Meca utilizando uma faixa de resisténcia
N N
Aplique GRAXA A BASE DE SILICONE |L Meca utilizando uma faixa de corrente

i

Aplique PASTA DE MOLIBDENIO Meca na faixa para teste de diodos

Aplique VEDANTE “1215" Meca na faixa para teste de continuidade

haedaddoa
) &

Utilize 6leo para garfo Utilize uma Ferramenta Especial

_|
(]
o
=

LLC Utilize liquido de arrefecimento para motor




Abreviacoes utilizadas neste Manual

A
API: Instituto Americano do Petrdleo
APMI: Antes do Ponto Morto Inferior
APMS: Antes do Ponto Morto Superior
C
CA: Corrente Alternada
CC: Corrente Continua
D
DIR.: Lado Direito
DOHC: Comando de Valvulas Duplo na Cabeca
DPMI: Depois do Ponto Morto Inferior
DPMS: Depois do Ponto Morto Superior
E
ECU: Unidade de Controle do Motor, Unidade de Controle da Injecao Eletrénica
El: Injecao Eletronica de Combustivel, Injetor Eletronico de Combustivel
ESQ.: Lado Esquerdo
F
FP: Bomba de Combustivel
|
IG: Ignicao
Interruptor GP: Interruptor da Posicdo da Transmissao
Interruptor RO: Interruptor de Queda
L
LCD: Visor de Cristal Liquido
LED: Diodo Emissor de Luz
M
Max.: Maximo
Min.: Minimo
P
PMI: Ponto Morto Inferior
PMS: Ponto Morto Superior
S

SAE: Sociedade dos Engenheiros Automotivos

Sensor IAP: Sensor da Pressao do Ar de Admissao (ou IAPS)
Sensor IAT: Sensor da Temperatura do Ar de Admissao (ou IATS)
Sensor O,: Sensor de Oxigénio (O,S)

Sensor TP: Sensor da Posicdo do Acelerador (TPS)

Sensor WT: Sensor da Temperatura da Agua (WTS)

Solendide ISC: Solendide de Controle da Marcha Lenta
Solendide SAV: Solendide da Vélvula de Ar Secundario



Cores dos fios

B: Preto Gr: Cinza
L:  Azul Lg: Verde claro
Br: Marrom O: Laranja
G Verde R: Vermelho
BL: Preto com listras azuis

BG: Preto com listras verdes

BR: Preto com listras vermelhas

BY: Preto com listras amarelas

LG: Azul com listras verdes

LW: Azul com listras brancas

BrB: Marrom com listras pretas

GB: Verde com listras pretas

GY: Verde com listras amarelas

GrR: Cinza com listras vermelhas

OB: Laranja com listras pretas

OG: Laranja com listras verdes

OW: Laranja com listras brancas

RB: Vermelho com listras pretas

WB: Branco com listras pretas

WR: Branco com listras vermelhas

YL: Amarelo com listras azuis

YR: Amarelo com listras vermelhas

BBr:
BO:
BW:
LB:
LR:
LY:

Br\W:

GR:
GrB:

Gr\W:

OL:
OR:
oy:
RW:
WL:
YB:
YG:

Sb: Azul claro
W: Branco

Y: Amarelo

Preto com listras marrons
Preto com listras laranja
Preto com listras brancas
Azul com listras pretas

Azul com listras vermelhas
Azul com listras amarelas
Marrom com listras brancas
Verde com listras vermelhas
Cinza com listras pretas
Cinza com listras brancas
Laranja com listras azuis
Laranja com listras vermelhas
Laranja com listras amarelas
Vermelho com listras brancas
Branco com listras azuis
Amarelo com listras pretas

Amarelo com listras verdes
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7. VISTA GERAL EXTERNA

&7l EBe (=T
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7. VISTA GERAL EXTERNA (&) &5 (= /7)

Luzes de setas (traseiras)

Lanterna traseira/luz de freio

Refletor
traseiro

785 (Largura)

Apoio para os pés do passageiro

1.125 (Altura)
1,010

1.445 (Entre eixos) 360

2.095 (Comprimento)
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7. VISTA GERAL EXTERNA (& // 68w = [=/7)

Refletor
traseiro Luzes de setas (traseiras)

785 (Largura)

765

Farol Luzes de setas (dianteiras)
I~
=
(' Apoio para os pés do passageiro
,_'5:;(@((' P p p P 9
L _—
N—_ = .
7 B N
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2
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N
1.445 (Entre eixos) 360

2.095 (Comprimento)
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7. VISTA GERAL EXTERNA (& )/ 6B == [=/7)

Luzes de setas (dianteiras)

Farol
r ©
o
=}
— o
g
]
—
T =y
<)
© ~
o
2 8
o
~
~
%

Luzes de setas (traseiras)

Lanterna traseira/luz de freio

1.135 (Altura)

360 1.445 (Entre eixos)
2.095 (Comprimento)
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8. ESPECIFICAGOES (BWOSO Eid ¢ &/ e5©(=/7)

1) Dimensodes e pesos

ltem GV650E: GF I e =T
Comprimento total 2.430 mm 2.095 mm
Largura total 890 mm 785 mm
Altura total 1.155 mm 1.125 mm
Distancia entre eixos 1.665 mm 1.445 mm
Folga com relacado ao solo 160 mm 185 mm
Peso 220 kg 210 kg
2) Motor
Item GV650E: G B (=T
Tipo 4 tempos, DOHC, refrigerado a 4gua | 4 tempos, DOHC, refrigerado a dgua
Numero de cilindros 2em"V” 2em"V”
Diametro 81,5 mm 81,5 mm
Curso 62,0 mm 62,0 mm
Deslocamento 647 cc 647 cc

Sistema de combustivel

Injecdo eletronica de combustivel

Injecdo eletronica de combustivel

Sistema de partida

Partida elétrica

Partida elétrica

Sistema de lubrificacdo

Com carter

Com carter

3) Transmissao

Item

GZV650&E:

G5 =7

Embreagem

Tipo multi discos em banho de 6leo

Tipo multi discos em banho de 6leo

Transmissao

5 marchas sempre engrenadas

6 marchas sempre engrenadas

Padrao das trocas de marcha

1 para cima, 4 para baixo

1 para cima, 5 para baixo

Reducédo final 2,69 2,93
Relacdo de transmissao da 12 2,46 2,46
Relacdo de transmissao da 22 1,78 1,60
Relacdo de transmissdo da 32 1,38 1,32
Relacdo de transmissao da 4@ 1,13 1,13
Relacdo de transmissao da 52 0,96 0,96
Relacdo de transmissdéoda6® | - 0,85

Correia/corrente de acionamento

Correia dentada

Corrente RK525XSO com 108 elos
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Item

GV650&E:

&l EBe (=T

Suspensao dianteira

Tipo telescopica

Tipo telescopica

Suspensao traseira

Tipo com braco oscilante

Tipo com braco oscilante

Angulo de estercamento

35° (para a direita e para a esquerda)

30° (para a direita e para a esquerda)

Caster

35°

25,5°

Distancia até o solo

160 mm

85 mm

Freio dianteiro

Com disco duplo

Com disco duplo

Freio traseiro

Com disco simples

Com disco simples

Tamanho do pneu dianteiro

120/70-ZR 18 59W

120/60-ZR 17 55W

Tamanho do pneu traseiro

180/55-ZR 17 73W

160/60-ZR 17 69W

Curso do garfo dianteiro 130 mm 120 mm
5) Componentes elétricos
Item GV650&E: GGl (=T
Tipo de ignicao ECU ECU
Ponto da ignicdo 5° antes do PMS a 2.000 rpm 5° antes do PMS a 2.000 rpm
Vela de ignicao CR8E CR8E
Bateria 12V, 12 Ah (MF) 12V, 12 Ah (MF)
. Principal 30A 30A
Fusiveis
Farol 15A 15A
Alto 12V -H4: 60 W x 1 12V -H4:60 W x 1
Farol Baixo 12V -H4:55Wx 1 12V -H4:55Wx 1
Lanterna 12V-W5Wx1 12V-W5Wx1

Luzes das setas

12V-RY10Wx 4

12V-RY10Wx4

Luz de freio/lanterna traseira Tipo LED Tipo LED

Luz da placa traseira 12V-W5WX1 12V-W5WX1
lluminaggo | - Tipo LED
Luz indicadora do farol alto Tipo LED Tipo LED
Luz indicadora das setas (DIR. e ESQ.) Tipo LED Tipo LED
Luz indicadora do Neutro da transmissao Tipo LED Tipo LED

Luz indicadora do combustivel

Tipo LED (indicador de nivel)

Tipo LED (indicador de nivel)

Luz indicadora da temperatura do motor

Tipo LED (indicador de nivel)

Tipo LED (indicador de nivel)

Luz de verificagcdo da “FI” (Injecdo de

Combustivel) Tipo LED Tipo LED
6) Capacidades
Item GV650E/ G e (=7
Tanque de combustivel 16,0 litros 17,0 litros
) Troca s6 do 6leo 3,0 litros 3,0 litros
Oleo do Troca do 6leo e do filtro 3,2 litros 3,2 litros
motor
Recondicionamento do motor 3.4 litros 3,4 litros
Oleo para o garfo dianteiro (um lado) 420 cc 400 cc

NOTA

As especificagOes estao sujeitas a mudancas sem prévio aviso.
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8. ESPECIFICACOES (&7 ebo- = (27 e &Gl &b ==(Z=7)

1) Dimensodes e pesos

Item Gl e = (= /7 (Gl o= /T
Comprimento total 2.095 mm 2.095 mm
Largura total 785 mm 700 mm
Altura total 1.135 mm 1.135 mm
Distancia entre eixos 1.445 mm 1.445 mm
Folga com relacédo ao solo 185 mm 165 mm
Peso 210 kg 215 kg
2) Motor
ltem Gl e = (= (Gl o= (=T
Tipo 4 tempos, DOHC, refrigerado a 4gua | 4 tempos, DOHC, refrigerado a dgua
Numero de cilindros 2 em V" 2em"V”
Diametro 81,5 mm 81,5 mm
Curso 62,0 mm 62,0 mm
Deslocamento 647 cc 647 cc

Sistema de combustivel

Injecdo eletronica de combustivel

Injecdo eletronica de combustivel

Sistema de partida

Partida elétrica

Partida elétrica

Sistema de lubrificacdo

Com carter

Com carter

3) Transmissao

Item

G e ==/

GG o= (=T

Embreagem

Tipo multi discos em banho de 6leo

Tipo multi discos em banho de 6leo

Transmissao

6 marchas sempre engrenadas

6 marchas sempre engrenadas

Padrao das trocas de marcha

1 para cima, 5 para baixo

1 para cima, 5 para baixo

Reducao final 2,93 2,93
Relacéo de transmisséao da 1° 2,46 2,46
Relacdo de transmissao da 22 1,60 1,60
Relagdo de transmissdo da 32 1,32 1,32
Relagdo de transmissdo da 42 1,13 1,13
Relacdo de transmissao da 52 0,96 0,96
Relacdo de transmissao da 62 0,85 0,85

Corrente de acionamento

Corrente RK525XSO com 108 elos

Corrente RK525XSO com 108 elos
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Item

(G o= (=7

(G B2 (=T

Suspensao dianteira

Tipo telescopica

Tipo telescopica

Suspensao traseira

Tipo com braco oscilante

Tipo com braco oscilante

Angulo de estercamento

27° (para a direita e para a esquerda)

27° (para a direita e para a esquerda)

Caster

25,5°

25,5°

Distancia até o solo

74 mm

74 mm

Freio dianteiro

Com disco duplo

Com disco duplo

Freio traseiro

Com disco simples

Com disco simples

Tamanho do pneu dianteiro

120/60-ZR 17 55W

120/60-ZR 17 55W

Tamanho do pneu traseiro

160/60-ZR 17 69W

160/60-ZR 17 69W

Curso do garfo dianteiro 120 mm 120 mm
5) Componentes elétricos
Item Gl o= (=7 | G2 (= T
Tipo de ignicao ECU ECU
Ponto da ignicdo 5° antes do PMS a 2.000 rpm 5° antes do PMS a 2.000 rpm
Vela de ignicao CR8E CR8E
Bateria 12V, 12 Ah (MF) 12V, 12 Ah (MF)
Fusiveis Principal 30A 30A
Farol 15A 15A
Alto 12V -H4:55Wx 1 12V -H4:55Wx 1
Farol Baixo 12V -H4:55Wx 1 12V -H4:55Wx 1
Lanterna 12V-W5Wx1 12V-W5Wx 1

Luzes das setas

12V-RY10W x4

12V-RY10Wx4

Luz de freio/lanterna traseira Tipo LED Tipo LED

Luz da placa traseira 12V-W5WX1 12V-W5WX1
lluminacgao Tipo LED Tipo LED
Luz indicadora do farol alto Tipo LED Tipo LED
Luz indicadora das setas (DIR. e ESQ.) Tipo LED Tipo LED
Luz indicadora do Neutro da transmissao Tipo LED Tipo LED

Luz indicadora do combustivel

Tipo LED (indicador de nivel)

Tipo LED (indicador de nivel)

Luz indicadora da temperatura do motor

Tipo LED (indicador de nivel)

Tipo LED (indicador de nivel)

Luz de verificagcdo da “FI” (Injecdo de

Combustivel) Tipo LED Tipo LED
6) Capacidades
Item (GGl e = (=/] &Gl o= (=T
Tanque de combustivel 17,0 litros 17,0 litros
’ Troca s6 do 6leo 3,0 litros 3,0 litros
Oleo do Troca do dOleo e do filtro 3,2 litros 3,2 litros
motor
Recondicionamento do motor 3,4 litros 3,4 litros
Oleo para o garfo dianteiro (um lado) 400 cc 400 cc

NOTA

As especificagdes estao sujeitas a mudancas sem prévio aviso.
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9. FUNCAO DO SENSOR El (da Injecao Eletrénica)
* ECU (Unidade de Controle do Motor, Unidade de Controle da Injecao Eletronica)

A ECU decide qual serd o volume de combustivel a ser injetado e 0 momento em que sera injetado para
ajustar a taxa de abertura e fechamento do injetor de combustivel considerando a rotacdo do motor, a pressao
do ar de admissao, o volume do ar de admissao, a temperatura do motor, o volume de oxigénio, o angulo de
abertura do acelerador, etc.

* El (Injetor Eletronico de Combustivel)

O “El"” pulveriza o combustivel no tubo de admissao comandado pelo sinal de injecdo enviado pela ECU.
O combustivel que é necessario para a combustdo na cdmara de combustao vem do tanque de combustivel.

* Interruptor GP (Interruptor da Posicao da Transmissao)

O interruptor GP é utilizado na partida e na parada e controla a ECU conforme o sinal elétrico convertido
da posicao da transmissao é fornecido para a ECU.

e Sensor IAP (Sensor da Pressao do Ar de Admissao: IAPS)

O sensor IAP mede a pressao que é gerada no tubo de admissao e a compara com a pressdo absoluta forne-
cida, depois indiretamente faz uma analogia com o volume de ar e ajuda o injetor a funcionar adequadamente.

* Sensor IAT (Sensor da Temperatura do Ar de Admissao: IATS)
O sensor IAT capta a temperatura atmosférica e fica localizado no alojamento do filtro de ar.

¢ Solenodide ISC (Solendide de Controle da Marcha Lenta)

A solendide ISC ¢é intertravada com o corpo do acelerador, portanto a ECU controla a marcha lenta do
motor.

¢ Sensor O,: Sensor de Oxigénio (0,S)

O sensor de O, mede o volume de oxigénio contido nos gases de exaustao e converte o volume de oxigénio
em um valor de voltagem, depois ele envia essa voltagem para a ECU.

* Bobina do Pick-up

A bobina do pick-up capta a velocidade dos cilindros dianteiro e traseiro do motor e a posicdo do pistao
em tempo real.

* Interruptor RO (Interruptor de queda)

O interruptor de queda é um sistema de corte de combustivel que entra em acdo quando a motocicleta é
inclinada mais que 60° em uma queda da motocicleta.

* Solendide SAV (Solendide da Valvula de Ar Secundario)
A solendide SAV fornece o ar fresco para o tubo de exaustao para diminuir os gases de exaustao.

* Sensor TP (Sensor da Posicao do Acelerador - TPS)

O sensor TP detecta o angulo de abertura do acelerador e fica localizado no corpo do acelerador. Ele decide
qual serad o volume de combustivel que sera injetado e compensa o ponto de ignicdo quando em marcha lenta,
em aceleracdo, em desaceleracdo ou com o acelerador totalmente aberto e envia as informacodes para a ECU.

* Sensor WT (Sensor da Temperatura da Agua — WTS)

O sensor WT fica nos condutos de 4gua do bloco do motor, no tubo de admissdo ou nas passagens de li-
quido de arrefecimento do termostato do cabecote para ter contato com o liquido de arrefecimento. O sensor
WT é um resistor tipo NTC (com Coeficiente de Temperatura Negativo) que mede a temperatura do liquido de
arrefecimento e passa essa informacao para a ECU.
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1. PRECAUCOES DURANTE A MANUTENCAO

Quando for manusear os componentes ou fazer ma-
nutencado no sistema El (Injecdo Eletrénica), observe os
pontos dados a seguir para preservar a seguranca do
sistema.

1) COMPONENTES ELETRICOS

a) CONECTORES/ACOPLADORES

* Quando for conectar um conector, certifique-se de
empurra-lo até que se ouga um clique.
* Com um acoplador do tipo que se trava, tenha cer-

teza de liberar a trava quando for desconecta-lo e
empurre-o completamente até que a trava se trave
quando for conecta-lo.

* Quando for desconectar um acoplador, tenha certe-
za de segurar o seu corpo e nao puxe pelos fios.

* Inspecione cada terminal do conector/acoplador
para ver se estdo soltos ou dobrados.

* Inspecione cada terminal quanto a corrosao e con-
taminacdo. Os terminais devem estar limpos e livres
de qualquer material estranho que possa impedir
um contato adequado dos terminais.

* Inspecione cada fio dos circuitos quanto a uma ma
conexao chacoalhando cada fio levemente com as
maos. Se for encontrada qualquer condicao anor-
mal, conserte ou substitua.

* Quando for fazer medicdes nos conectores elétricos
utilizando uma ponta de prova de um multimetro,
certifique-se de inserir a ponta de prova pelo lado
do chicote (lado de tras) do conector/acoplador.

(1) Acoplador
(2 Ponta de prova
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* Quando for conectar a ponta de prova do multime-

tro pelo lado dos terminais do acoplador (quando
a conexao pelo lado do chicote nao é possivel), te- @

M . ~ H ~
nha muito cuidado para nao forcar o terminal e fa- \
zer com que o terminal macho se amasse ou que o P K/
terminal fémea se abra. Conecte a ponta de prova @
como mostrado para evitar que o terminal fémea

se abra. Nunca coloque a ponta de prova onde o
terminal macho do conector se encaixa.
* Verifique o conector macho quanto ao empena-

A N @) Local onde o
mento e o conector fémea quanto a abertura ex- terminal macho
cessiva. Verifique também o acoplador quanto ao se encaixa
travamento (se fica solto), se apresenta corrosao, se
ha poeira, etc.

@ Acoplador
@ Ponta de prova

2) FUSIVEL

* Quando um fusivel se queima, sempre investigue a
causa para corrigi-la e depois substitua o fusivel.

* Nao utilize um fusivel de capacidade diferente.

* Nao utilize um fio ou qualquer outro objeto no lu-
gar de um fusivel.

3) ECU / VARIOS SENSORES

* Como cada componente é uma peca de alta pre-
cisdo, deve se ter cuidado para nao submete-los a
impactos durante a remocao e a instalacao.

* Tenha cuidado para ndo tocar os terminais elétricos
da ECU. A eletricidade estatica gerada pelo seu cor-
po pode danificar a ECU.
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e Quando for desconectar e conectar a ECU, certifi-
que-se de desligar o interruptor de ignicdo, sendo
os componentes eletrénicos podem ser danificados.

+ E estritamente proibido se inverter a polaridade da
bateria. Uma conexao incorreta dos terminais da ba-
teria danificard os componentes do sistema da “EI"”
instantaneamente quando a energia for aplicada
com polaridade invertida.

INCORRETO

« E estritamente proibido se remover qualquer dos
terminais da bateria com o motor funcionando. No
momento em que esta remocao for feita, uma forca
contraeletromotriz sera aplicada na ECU o que pode
resultar em sérios danos.

* Antes de medir a voltagem em cada terminal, certi-
fique-se que a voltagem da bateria seja de 11 Volts
ou mais. Uma verificacao da voltagem dos terminais
com uma bateria com baixa voltagem levara a diag-
nésticos errdneos.
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Nunca conecte um ohmimetro na ECU com o seu
acoplador conectado. Se isto for tentado, podem
ocorrer danos na ECU ou nos sensores.
Certifique-se de utilizar um voltimetro/amperimetro
especificado. Sendao, medicdes precisas podem nao
ser obtidas e isto pode levar a danos pessoais.

4) UTILIZAGAO DE APARELHOS DE TESTE

Utilize baterias bem carregadas nos aparelhos de
teste.

Tenha certeza de ajustar o aparelho de teste na faixa
correta de medicao.

a) UTILIZAGAO DE APARELHOS DE TESTE

A conexao incorreta das pontas de prova (+) e (-)
pode causar a queima da parte interna do aparelho
de teste.

Se a voltagem e a corrente ndo sdo conhecidas, faca
medicoes utilizando a maior faixa de medicao do
aparelho de teste.

Depois de utilizar o aparelho de teste, desligue-o.
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2. CARACTERISTICAS TECNICAS DO SISTEMA ElI
1) DIAGRAMA DE CONTROLE DO SISTEMA “EI" DA 2V OS50 &7 ¢ GToe50/ S/ ]ET

ECU

................................................................................

e emreercema TANQUE DE
(7 FILTRO DE AR g COMBUSTIVEL

|

L — T @ (s [

COMBUSTIVEL
------------------- CORPO DO ACELERADOR
Solendide SAV Qm ----------------------------------------------------

I S— —(sensor 14p (—-17UB0 DE ADMISSAQ| <—— Ny

INJETOR DE
: e COMBUSTIVEL
Bobina do
o : Pick-ub CILINDRO

e sensor de 02 (-=2-1TUBO DE EXAUSTAO

d

SILENCIOSO

: Fluxo do sinal elétrico

GASES DE

I:> : Fluxo de ar EXAUSTAO
= =
)

: Fluxo de combustivel

: Fluxo dos gases de exaustao
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2) PONTO DA INJEGAO (VOLUME INJETADO)

Os fatores que determinam o ponto de injecdo incluem o ponto basico de injecdo de combustivel, que é
calculado com base na pressdo do ar de admissdo, na rotacdo do motor, no angulo do acelerador e em varias
compensacdes. Estas compensagdes sao determinadas de acordo com os sinais vindos de varios sensores que
detectam as condicdes do motor e de dirigibilidade.

Sensor de Pressio do Ar de Admissao | Sinal da pressdo do ar de admissao !
(Sensor IAP)

\

Ponto basico

Sinal da rotacdo do motor
! & de injecao de :

\J

Bobina do pick-up

combustivel

Sensor de Posicdo do Acelerador Sinal da abertura do acelerador | _ !
(Sensor TP) ! g !

o Vérios sinais | - :

Varios sensores ; » | Compensacao :

' Ponto final de '
injecdo de i
combustivel -

Sinal de injecao

A

Injetores
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3) COMPENSACAO DO PONTO DE INJECAO (VOLUME)

Os seguintes diferentes sinais sdo enviados pelos respectivos sensores para compensacdo do ponto de
injecao (volume).

SINAL DESCRICAO
SINAL DO SENSOR DE TEMPERATURA DO Quando a temperatura do liquido de arrefecimento esta baixa, o ponto
LIQUIDO DE ARREFECIMENTO de injecao (volume) aumenta.
SINAL DO SENSOR DE TEMPERATURA DO Quando a temperatura do ar de admissao esta baixa, o ponto de
AR DE ADMISSAO injecdo (volume) aumenta.

A ECU funciona com a voltagem da bateria e ao mesmo tempo ela
monitora o sinal de voltagem para compensacdo do ponto de injecao
(volume). Um maior tempo de injecdo é necessario para ajustar o
volume injetado no caso de uma baixa voltagem.

SINAL DA VOLTAGEM DA BATERIA

SINAL DA ROTACAO (rpm) DO MOTOR A altas rotagdes, o ponto de injecdo (volume) aumenta.

Quando se liga o0 motor, uma quantidade adicional de combustivel é

SINAL DE PARTIDA injetada enquanto se tenta ligar o motor.

i ) Durante a aceleracdo o ponto de injecdo (volume) aumenta de acordo
SINAL DE ACELERACAO / DESACELERACAO com a velocidade de abertura do acelerador e com a rotagado (rpm) do
motor. Durante a desaceleracdo, o ponto de injecdo (volume) diminui.

4) CONTROLE DA PARADA DA INJECAO

SINAL DESCRICAO

Quando a motocicleta cai, o interruptor de queda envia um sinal para
a ECU. Depois, o sinal corta a corrente que é enviada para a bomba de
combustivel, para os injetores e para a bobina de ignicdo.

SINAL DO INTERRUPTOR DE QUEDA
(CORTE DE COMBUSTIVEL)

SINAL DO LIMITADOR DE ROTACOES (rpm) Os injetores param de funcionar quando o motor alcanga o limite de
DO MOTOR rotagodes (rpm).
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5) LOCALIZAGAO DOS COMPONENTES DO SISTEMA “EI” (BV 650 E7)

&= 5
e 2 2 ECU /O;
5 _ 3
9 3 ( i) bN H: Z %
N/ I ENRISSS !
o : 8 7\’\\/\ JANIA %

(40 LA 8 )
ke N OO Ik
SRT 7
s = @ TR

(1) Velocimetro (6) Injetor No.2 de combustivel
(2) Relé da bomba de combustivel (7) Interruptor GP

(3) Injetor No.1 de combustivel (8) Bobina do pick-up

(4) Sensor TP (9) Bobina de ignicdo No.1

(5) Sensor IAT
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Y

\ v 12 13 5 7} °
\\ ECU Lot —— "o
S T [1a]y el [/ S
ﬁ \0\/ - f@/ / N 5o
esllane e
70”2 D9
~ é Crogut? 7 \ 0 °°°
(10) Interruptor RO (13) Sensor IAP No.1
(11) Bobina de ignicdo No.2 (14) Sensor WT

(12) Sensor IAP No.2 (15) Sensor de oxigénio
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6) LOCALIZACAO DOS COMPONENTES DO SISTEMA “EI" (G 7 650/ S /= E7F)

(1) Velocimetro (6) Interruptor GP
(2) Injetor No.1 de combustivel (7) Bobina do pick-up
(3) Sensor TP (8) Bobina de ignicdo No.1

(4) Injetor No.2 de combustivel
(5) Sensor IAT




4-1-12 | DIAGNOSTICOS DO SISTEMA DE INJECAO ELETRONICA

(9) Relé da bomba de combustivel (13) Sensor IAP No.2
(10) Interruptor RO (14) Sensor WT
(11) Bobina de ignicdo No.2 (15) Sensor de oxigénio

(12) Sensor IAP No.1
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3. FUNCAO DE AUTODIAGNOSTICO

A funcdo de autodiagndstico estd incorporada na ECU.
Essa funcdo possui 2 modos: o “MODO DO USUARIO” e o “MODO DA CONCESSIONARIA”.

O usuario sé pode ser notificado através do visor (1) de LCD e pela luz de verificacao “FI” “@)" (2).

Para verificar o funcionamento dos dispositivos individuais do sistema “El” existe o Modo da Concessionaria.
Nesta verificagdo, é necessaria a ferramenta especial para ler o cédigo dos itens com defeito.

1) MODO DO USUARIO

DEFEITO

INDICAGAO DO VISOR
DE LCD (1)

INDICAGAO DA LUZ
uFI" (2)

MODO DE INDICAGAO

" NAO”

Velocimetro

O motor pega

Velocimetro e letras “FI”

A luz de verificagao “FI”

A cada 2 segundos aparece no visor

acende “Velocimetro” ou as letras “FI”
SV
< Letras “FI” A luz de verificacdo “FI” | As letras “FI" aparecem
O motor ndo pega . .
B acende e pisca continuamente

Quando um dos sinais ndo é recebido pela ECU, o circuito a prova de falhas funciona e a injecdo nédo para.
Neste caso, as letras “FI” e “velocimetro” sao indicadas no visor de LCD (1) e a motocicleta pode rodar.

O sinal de injecdo para quando o sinal da bobina do pick-up, o sinal do interruptor de queda, os sinais
No.1 e No.2 da ignigao, os sinais dos injetores No.1 e No.2, o sinal do relé da bomba de combustivel ou o sinal
do interruptor de ignicdo ndo sao enviados para a ECU. Neste caso, aparecem continuamente as letras “FI” no
visor de LCD (1). A motocicleta ndo pode rodar.

“CHE": O visor de LCD (1) indica as letras “CHE" quando nao é recebido nenhum sinal de comunicacdo da

ECU por 3 segundos.

Por exemplo: O interruptor de ignicao é colocado na posicao “ON" e o interruptor de parada do motor é
colocado na posicao @ Neste caso, o velocimetro nao recebe qualquer sinal da ECU e o visor de LCD (1)

mostra as letras “CHE".

Se as letras “CHE" forem indicadas, o visor de LCD (1) nao indica o cédigo de defeito.
A causa possivel desta indicacdo é a seguinte: O interruptor de parada do motor estd na posicao @ (0]
fusivel da ignicdo estd queimado. E necessario se verificar a fiacdo entre a ECU e os conectores do velocimetro.

(BV650E7)

(GT 650/ SIR ET)

;@
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2) MODO DA CONCESSIONARIA

A funcéo com defeito € memorizada na ECU.

Utilize o acoplador da ferramenta especial para conectar com o acoplador do Modo da Concessionaria
(Veja a pagina 4-1-18).

O codigo de defeito memorizado é exibido no visor de LCD (A).

Defeito significa que a ECU nao recebe sinal dos dispositivos.

Estes dispositivos afetados sao indicados na forma de cédigos.

Interruptor de selecao de modo: 09900-27000

(BV650E7)
o2 JLaE,
ReBEE, ‘EE: BH:58
N
B A
(GTes0/S/IR ET)

oalis
N\

—;
B

)
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A CUIDADO

* Nao desconecte os conectores das fiacoes da ECU antes de verificar o c6digo de defeito, sendo a
memoria dos codigos de defeito sera apagada e o cédigo de defeito nao podera ser verificado.

* Confirme o codigo de defeito depois de girar o interruptor de ignicao para a posicao “ON” ou tentar
dar a partida no motor por alguns segundos.

INDICAGCAO DA LUZ DE

DEFEITO INDICACAO NO VISOR DE LCD (A) VERIFICACAO “F1" (B) MODO DE INDICACAO
“NAO" c e
Os codigos C** sao indicados iniciando A luz de verificacao “FI" .
“SIM” pelos menores e seguindo-se os demais apaga A cada 2 segundos o cédigo
em ordem crescente ¢ exibido
CODIGO PECA COM DEFEITO OBSERVAGOES
C Nenhuma Nenhuma peca com defeito
c12 Bobina do pick-up
c14 Sensor de posicao do acelerador (TPS)
c15 Sensor de temperatura da agua (WTS)
c17 Sensor da pressao do ar de admissao No.1 (IAPS) Para o cilindro No.1
c18 Sensor da pressao do ar de admissao No.2 (IAPS) Para o cilindro No.2
21 Sensor de temperatura do ar de admissao (IATS)
C22 Sensor de oxigénio (O,S)
c23 Interruptor de queda (Interruptor RO)
24 Bobina de igni¢do No.1 Para o cilindro No.1
c25 Bobina de ignicdo No.2 Para o cilindro No.2
C31 Interruptor da posicao da transmissao (Interruptor GP)
C32 Injetor No.1 de combustivel Para o cilindro No.1
c33 Injetor No.2 de combustivel Para o cilindro No.2
a1 Relé da bomba de combustivel

No visor de LCD (A), os codigos de defeito aparecem iniciando pelos menores e seguindo-se os demais em
ordem crescente.
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4. RESOLUCAO DE PROBLEMAS DO SISTEMA EI

1) ANALISE DAS RECLAMAC()ES DOS CLIENTES
Registre os detalhes dos problemas (falha, reclamacéao, etc.) e como eles ocorrem conforme descrito pelo

cliente.

Para isto, o uso de um formulario de inspecao facilitard a coleta das informacbes necessarias para uma

analise e diagnostico adequados.

a) Exemplo: Formulério de inspecao dos problemas relatados pelo cliente

Nome do usudrio: Modelo: VIN:
Data da reclamacéo: Data do registro: Data do problema: Quilometragem:
Luz de verificagcdo “FI” [0 Sempre “LIG.” [ Algumas vezes “LIG.” [0 Sempre “DESL.” [J Boa condicao

Codigo de defeito
(visor de LCD)

[0 Sem cédigo [ Codigo de defeito ( )

SINTOMAS DO PROBLEMA

[ Dificuldade na partida
[J Motor nao gira
[0 Nao ha combustao inicial
[0 Nao ha combustao
[ Partida dificil quando
(O frio [ quente [ sempre)
1 Outros

[0 Ma dirigibilidade

[ Hesitagdo na aceleracdo

(1 Retorno de chama / [0 Queima atrasada

[ Falta de poténcia

O Afogamento

[J Detonacgao anormal

O A rpm do motor aumenta por um breve tempo
[J Outros

[0 Marcha lenta deficiente
[0 Marcha lenta alta deficiente
[J Rotacao (rpm) anormal de marcha lenta

(O Alta [ Baixa) ( rpom)
O Instavel
[ Varia (de rpm a rpm)
[J Outros

[J O motor morre:

[J Logo ap6s a partida

[J Com a valvula do acelerador aberta
[0 Com a valvula do acelerador fechada
[J Quando é aplicada carga

1 Outros

[J Outros
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CONDIGOES DA MOTOCICLETA/MEIO AMBIENTE QUANDO O PROBLEMA OCORREU

Condicoes do meio ambiente

Clima
Temperatura
Frequéncia

Pista

0 Bom [ Nublado [ Chuvoso [ Neve [ Sempre [ Outro

[0 Quente [ Agradavel [ Frio [ Muito frio(  °C) [ Sempre

O Sempre [0 Asvezes ( vezes/ dia, més) [ Apenas uma vez

[ Sob certas condicoes

O Urbana [ Suburbana [ Autoestrada [0 Montanhosa (0 Subida [ Descida)
O Asfalto [ Cascalho [ Outro

Condicoes da motocicleta

Condicoes do motor

O Frio [ Fase de aquecimento [J Aquecido [J Sempre [ Outra condicdo na partida
[0 Imediatamente apés a partida [ Acelerando sem carga [J Rpm do motor (  rpm)

Condicoes da motocicleta

Durante o trafegar: [J Velocidade constante [ Acelerando [ Desacelerando
[J Curva para a direita [ Curva para a esquerda [ Na parada

[0 Velocidade da motocicleta quando o problema ocorre ( km/h)

[ Outros

NOTA

O formulario acima é uma amostra padrao.

Ele pode ser modificado de acordo com as condicoes caracteristicas de cada mercado.
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2) PROCEDIMENTOS DE AUTODIAGNOSTICO

Nao desconecte os acopladores da ECU, os cabos da
bateria da bateria, o chicote de terra da ECU do motor
ou o fusivel principal antes de confirmar o codigo de
defeito (cédigo de auto-diagnéstico do problema) ar-
mazenado na meméria. Tais desconexdes apagardo as
informagdes armazenadas na memoria da ECU.

Os codigos de defeito armazenados na memoéria da
ECU podem ser verificados com a ferramenta especial.

Para verificar os codigos de diagnéstico, leia “Fun-
cao de autodiagnéstico no Modo da Concessionaria”
(Veja as paginas 4-1-14 e 4-1-15) cuidadosamente para
ter um bom entendimento sobre quais funcbes estao
disponiveis e como utiliza-las.

Tenha certeza de ler as “Precaucdes para a Manu-
tencdo de Circuitos Elétricos” (Veja a pagina 4-1-2) an-
tes da inspecao e observe bem o que esta escrito 1a.

* Remova o banco (Bv650&i).

* Remova o banco traseiro (g7esors/= 7).

* Conecte a ferramenta especial no acoplador do
“Modo da Concessionaria” que existe no chicote e
coloque o interruptor de ignicdo na posicdo “ON".

* Ligue a ferramenta especial e verifique o cédigo de
defeito para determinar a peca com defeito.

Interruptor de selecao de modo: 09900-27000

NOTA

* O acoplador do “Modo da Concessionaria” fica
debaixo do banco (Bvé650&s)

* O acoplador do “Modo da Concessionaria” fica
debaixo do banco traseiro (c7esors/= E7)

(BV650&ET)
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3) PROCEDIMENTO DE REARME DO AUTODIAG- —
NOSTICO (BV650EF)

Depois de consertar o problema, desligue a ignicdo
e ligue-a novamente.

Se “C" for exibido (Indicacdo (1) no visor de LCD), os
codigos de defeito foram apagados.

Desconecte a ferramenta especial do acoplador do
“Modo da Concessionaria”.

L EEEEEE AR “ )

SIHHWML'L&BH

))
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4) CODIGOS DE DEFEITO E CONDIGOES DOS DEFEITOS

CcODIGO DE
DEFEITO

ITEM COM DEFEITO

CONDIGAO DE FALHA DETECTADA

VERIFIQUE:

Nenhum defeito

C12

Bobina do pick-up

Depois que a ECU recebe o sinal do interruptor de ignicdo, o sinal da
bobina do pick-up ndo chega na ECU por mais de 3 segundos. Neste caso,
o codigo C12 é indicado.

Fiacdo da bobina do pick-up e componentes mecanicos (Bobina do
pick-up, conexdo do acoplador da fiagao).

c14

Sensor de posicao do
acelerador (TPS)

O sensor deveria produzir as seguintes voltagens:

0,1V < voltagem de saida do sensor < 4,8 V

Sem a faixa de voltagens acima por 2 segundos ou mais, o codigo C14 é
indicado

Sensor de posi¢ao do acelerador, conexao da fiacdo / acoplador

C15

Sensor de temperatura
da agua (WTS)

A voltagem do sensor deveria ser a seguinte:

0,08 V =< voltagem de saida do sensor < 4,65 V

Sem a faixa de voltagens acima por 2 segundos ou mais, o codigo C15 é
indicado

Sensor de temperatura da dgua, conexao da fiacdo / acoplador

c17/C18

Sensor da pressao do ar
de admissao No.1/ No.2
(IAPS)

O sensor deveria produzir as seguintes voltagens:

0,40 V =< voltagem de saida do sensor < 4,75V

Sem a faixa de voltagens acima por 6 segundos ou mais, o codigo C17 ou
C18 é indicado

Sensor da pressao do ar de admissdo, conexao da fiacdo / acoplador

C21

Sensor de temperatura
do ar de admissao (IATS)

A voltagem do sensor deveria ser a seguinte:

0,08 V < voltagem de saida do sensor < 4,75 V

Sem a faixa de voltagens acima por 2 segundos ou mais, o codigo C21 é
indicado

Sensor de temperatura do ar de admissao, conexao da fiacdo / acoplador

C22

Sensor de oxigénio (O,S)

Depois que o motor funcionar, o sinal do sensor de oxigénio é enviado
para a ECU depois de 600 segundos.

Quando este for o caso (a ECU néo receber o sinal), o cédigo C22 é
indicado.

Sensor de oxigénio, conexao da fiacdo / acoplador

c23

Interruptor de queda
(Interruptor RO)

Depois de segurar a motocicleta verticalmente e colocar a ignicdo na
posicdo “ON", a resisténcia do interruptor deveria ser a seguinte por mais
de 3 segundos:

Resisténcia do interruptor: ~ o« Q (infinito)

Sem o valor acima por 3 segundos ou mais, o cédigo C23 é indicado.

Interruptor de queda, conexao da fiacdo / acoplador
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CcODIGO DE
DEFEITO

ITEM COM DEFEITO

CONDIGAO DE FALHA DETECTADA

VERIFIQUE:

C24/C25

Bobinas de ignicao No.1
e No.2

O sinal da ignicdo é interrompido continuamente por 31 vezes ou mais
quando a ECU confirma o surto de ignicdo em cada camara de combustéo.
Neste caso o cédigo C24 ou C25 é indicado.

Bobina de ignicao, conexao da fiacdo / acoplador, alimentagao de energia
pela bateria.

C31

Interruptor da posicao da
transmissao (Interruptor
GP)

Julga a voltagem da posicao da transmissao, a rotacao (rpm) do motor e
a posicao do acelerador através da ECU; 0,15 V < Voltagem de saida do
interruptor de posicdo da transmissdo < 3,93 V por mais de 5 segundos.
Se a voltagem do interruptor de posicdo da transmissao ficar fora da faixa
de voltagens acima, o coédigo C31 é indicado.

Interruptor de posicao da transmissao, conexao da fiacdo / acoplador, came
das trocas de marcha, etc.

C32/C33

Injetores No.1 e No.2 de
combustivel

O sinal do injetor é interrompido continuamente por mais de 1 segundo
quando a ECU confirma o surto do injetor em cada camara de combustao.
Neste caso o cddigo C32 ou C33 ¢ indicado.

Injetor, conexao da fiacdo / acoplador, alimentagao de energia para o
injetor.

C41

Relé da bomba de
combustivel

A voltagem é aplicada continuamente por mais de 5 segundos; a voltagem
da bateria = 3,2 V quando o relé da bomba de combustivel estd na posicao
“OFF"” ou a voltagem da bateria < 1,5 V quando o relé da bomba de
combustivel estiver na posicao “ON".

Neste caso o cédigo C41 é indicado.

Relé da bomba de combustivel, fiacdo de conexao, alimentacdo de energia
para o relé da bomba de combustivel, injetor de combustivel.
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5) DEFEITO NO CIRCUITO DA BOBINA DO PICK-UP “C12"

CONDIGAO DETECTADA

CAUSA POSSIVEL

Depois que a ECU recebe o sinal do interruptor de
ignicdo, o sinal da bobina do pick-up ndo chega na ECU
por mais de 3 segundos.

Particulas metalicas ou materiais estranhos se aderiram

na bobina do pick-up e na ponta do rotor.

O circuito da bobina do pick-up esta aberto ou
apresenta curto-circuito.

Defeito na bobina do pick-up.

Defeito na ECU.

a) INSPECAO
1) Remova a cobertura do chassi.

2) Gire o interruptor de ignicdo para a posicdo “OFF".

3) Verifique o acoplador (1) da bobina do pick-up para

ver se ele esta solto ou com mau contato.

Se estiver em ordem, entdo meca a resisténcia da

bobina do pick-up.

4) Desconecte o acoplador (1) da bobina do pick-up e

meca a resisténcia.

Resisténcia da bobina do pick-up

110a140Q (G-L)

Indicagdo do multimetro: Resisténcia (Q)

5) Se estiver em ordem, entdo verifique a continuidade

entre cada terminal e o terra.

Continuidade da bobina do pick-up

o Q (infinito)
(G —Terra)
(L - Terra)

Indicagdo do multimetro: Resisténcia (Q)

A resisténcia e a continuidade estdo em ordem?

SIM

Os fios L ou G estdao com o circuito aberto ou
em curto-circuito com o terra, ou (J2) ou (J3)
estdo com ma conexao no acoplador da ECU.
Se as fiacOes e as conexdes estdo em ordem,
existe um problema intermitente ou a ECU
estd com defeito.

Verifique novamente cada terminal e o chicote
a procura de circuitos abertos ou ma conexao.

Contatos soltos ou mau contato no acoplador
da bobina do pick-up ou no acoplador da
ECU.

Substitua a bobina do pick-up por outra nova.
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6) DEFEITO NO CIRCUITO DO SENSOR TP “C14"”

CONDICAO DETECTADA CAUSA POSSIVEL
A voltagem de saida esta fora da faixa especificada por 2 ¢ Sensor TP com circuito aberto ou curto-circuito.
segundos ou mais. * Defeito no sensor TP.
0,1V < Voltagem de saida do sensor < 4,8V * Defeito na ECU.

a) INSPECAO
- Passo 1
1) Gire o interruptor de ignicdo para a posicdo “OFF".
2) Verifique o acoplador do sensor TP para ver se ele
estd com contatos soltos ou mau contato.
Se estiver em ordem, entdo meca a voltagem de en-
trada do sensor TP.
3) Desconecte o acoplador (1) do sensor TP.

4) Gire o interruptor de ignicao para a posicdo “ON".

5) Meca a voltagem entre o fio OB e o terra.

6) Se estiver em ordem, entdo meca a voltagem entre
o fio OB e o fio GR.

49a51V
Voltagem de entrada do sensor TP | (D OB - © Terra)
(@ 0B -O GR)

Indicagdo do multimetro: Voltagem (V) (==2)

A voltagem de entrada estd em ordem?

SIM Va para o passo 2.

* Contatos soltos ou mau contato no acoplador
da ECU.

e Circuito aberto ou curto-circuito no fio OB ou
no fio GR.
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- Passo 2

1) Remova a cobertura do chassi.

2) Gire o interruptor de ignicdo para a posicao “OFF".

3) Desconecte o acoplador do sensor TP.

4) Verifique a continuidade entre (B) (LY) e o terra.

Continuidade do sensor TP ® Q (infinito)
((B) — Terra)
Indicagdo do multimetro: Resisténcia (Q)
7 Terra
A continuidade estd em ordem?
SIM Va para o passo 3.

NAO Substitua o sensor TP por outro novo.




DIAGNOSTICOS DO SISTEMA DE INJECAO ELETRONICA | 4-1-25

- Passo 3

1) Conecte o acoplador do sensor TP.

2) Insira as sondas com ponta tipo agulha no acopla-
dor da fiacdo.

3) Gire o interruptor de ignicdo para a posicdo “ON".
Meca a voltagem de saida do sensor TP no acopla-
dor [entre o @ ((B): LY) e © ((A): GR)] girando a ma-
nopla do acelerador.

Voltagem de saida do sensor TP

A valvula do acelerador Aproximadamente
esta fechada 1,02a1,22V

A valvula do acelerador Aproximadamente
esta aberta 4,30a4,70V

Indicagdo do multimetro: Voltagem (V) (=)

A voltagem de entrada esta em ordem?

* Os fios OB, LY ou GR apresentam circuito
aberto ou estdo em curto com o terra, ou ha I I /@
ma conexao de (B2), (F3) ou (B4) no acoplador (2 - xc 1 0oL woowmx
da ECU. [ TTTTTTTI]A

* Se a fiacdo e as conexdes estdo em ordem,
existe um problema intermitente ou a ECU esta [}
com defeito. -

* Verifique cada terminal e cada chicote « AN T »
novamente quanto a circuito aberto e ma
conexao. /

SIM

NAO Se o resultado da verificacdo nao for satisfatério, @ Acoplador da ECU @

substitua o sensor TP por outro novo.
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7) DEFEITO NO CIRCUITO DO SENSOR WT “C15”

CONDIGAO DETECTADA

CAUSA POSSIVEL

A voltagem de saida esta fora da faixa especificada por 2
segundos ou mais.
0,08 V < Voltagem de saida do sensor < 4,65 V

¢ Sensor WT com circuito aberto ou curto-circuito.
¢ Defeito no sensor WT.
¢ Defeito na ECU.

a) INSPECAO
1) Gire o interruptor de ignicao para a posicao “OFF".
2) Verifique o acoplador do sensor WT para ver se ele
esta solto ou com mau contato.
Se ele estiver em ordem, meca a resisténcia do sen-
sor WT.
— Veja o Manual de Servico da Mirage 650 carburada
pagina 5-8.

3) Desconecte o acoplador do sensor WT.
4) Mecga a resisténcia entre os terminais (1) e (3).

0,1163 a 48,1400 kQ
[Quando a temperatura da agua
estiver entre —40°C e 120°C]

Resisténcia do sensor
WT

Indicagdo do multimetro: Resisténcia (kQ)
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Resisténcia do sensor WT

Tempera:tura o e e Resisténcia (para a ECU)
arrefecimento do motor

-40°C Aproximadamente 48,140 kQ
0°C Aproximadamente 5,790 kQ
20°C Aproximadamente 2,450 kQ
40°C Aproximadamente 1,148 kQ
60°C Aproximadamente 0,586 kQ
80°C Aproximadamente 0,322 kQ
120°C Aproximadamente 0,1163 kQ

Indicagdo do multimetro: Resisténcia (kQ)

A resisténcia esta em ordem?

¢ Os fios G ou GR apresentam circuito aberto @
ou estao em curto com o terra, ou ha ma —
conexao de (G1) ou (C4) no acoplador da ECU \ I
(Bvos0=s) TTTITIIITITLT
¢ Os fios Br ou GR apresentam circuito aberto
ou estdo em curto com o terra, ou ha ma [} ~ ro
SIM conexao de (G1) ou (C4) no acoplador da ECU " “
(cTesors/I=EF). [ T TV IN]
 Se as fiacOes e as conexdes estiverem em S - x-xTouvwooNw>s
ordem, existe um problema intermite ou a I N
ECU estd com defeito. \
 Verifique cada terminal e cada chicote
novamente quanto a circuito aberto e ma

conexao.

NAO Substitua o sensor WT por outro novo.
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8) DEFEITO NO CIRCUITO DO SENSOR IAP “C17" ou “C18"

CONDICAO DETECTADA CAUSA POSSIVEL
A voltagem de saida do sensor IAP esta fora da faixa * A passagem de vacuo entre o corpo do acelerador e o
especificada por 6 segundos ou mais. sensor IAP esta entupida.
0,40 V < Voltagem de saida do sensor < 4,75V * Estad entrando ar na passagem de vacuo entre o corpo
do acelerador e o sensor IAP.
NOTA: * Sensor |IAP com circuito aberto ou em curto-circuito
Observe que a pressao atmosférica varia dependendo das com o terra.
condigdes climaticas bem com da altitude. Leve isto em * Defeito no sensor IAP.
consideragao quando for inspecionar a voltagem. * Defeito na ECU.

a) INSPECAO

- Passo 1

Remova o tanque de combustivel.

Gire o interruptor de ignicdo para a posicao “OFF”.
Verifique os acopladores No.1 (1) e No.2 (2) do sen-
sor IAP para ver se eles estdo soltos ou com mau
contato.

Se estiverem em ordem, entdo meca a voltagem de
saida do sensor IAP.

Desconecte os acopladores No.1 (3) e No.2 (4) do
sensor |AP.

Gire o interruptor de ignigcao para a posicao “ON".
Meca a voltagem de entrada entre o fio OB e o terra.
Se estiver em ordem, entdo meca a voltagem de en-
trada entre os fios OB e GR.

Voltagem de entrada do sensor IAP | (D OB - O Terra)

45a55V

(@ 0B-O GR)

Indicagdo do multimetro: Voltagem (V) (=)

A voltagem de entrada estd em ordem?

SIM | V& para o passo 2.

¢ Contatos soltos ou mau contato no acoplador

~ da ECU.

e Circuito aberto ou curto-circuito no fio OB ou
no fio GR.




- Passo 2

Conecte os acopladores No1. (1) e No.2 (2) do sen-

sor IAP.

Insira as sondas com ponta tipo agulha no acopla-

dor da fiacdo.

Ligue o motor e deixe-o em marcha lenta.
Meca a voltagem de saida do sensor IAP no lado da
fiacdo do acoplador (entre os fios BL [No.1] ou BY

[No.2] e o fio GR).

DIAGNOSTICOS DO SISTEMA DE INJECAO ELETRONICA | 4-1-29

Voltagem de saida do
sensor IAP

Aproximadamente 2,7 V em
marcha lenta
(INo.11 D BL-O GR,
[No.2] © BY - © GR)

Indicacdo do multimetro: Voltagem (V) (=)

A voltagem estd em ordem?

esta com defeito.

conexao.

¢ Os fios OB (No.1), OB (No.2), BL (No.1), BY
(No.2) ou GR apresentam circuito aberto ou
estdo em curto com o terra, ou ma conexao
de (A1) (No.1), (A2) (No.2), (F1) (No.1), (G2)
(No.2), (B4) no acoplador da ECU

SIM * Se as fiacOes e as conexdes estiverem em

ordem, existe um problema intermite ou a ECU

* Verifique cada terminal e cada chicote
novamente quanto a circuito aberto e ma

~ Se o resultado da verificacdo nao for satisfatoério,
substitua o sensor IAP por outro novo.

| LAAAA TN

S U x 5 I O L W O O @\

I

AN
N\
Acoplador da ECU

Voltagem de saida (Voltagem de entrada 5 V, temperatura ambiente 25°C)

ALTITUDE (de referéncia) PRESSAO ATMOSFERICA VOLTAGEM DE SAIDA
(pés) (m) (mmHg) (kPa) (V)
0 0 760 100 Aproximadamente
a a a a 3,7a3,9
2000 610 707 94 ST
2001 611 707 94 Aproximadamente
a a a a 3,3a3,7
5000 1524 634 85 -
5001 1525 634 85 Aproximadamente
a a a a 3,0a3,3
8000 2438 567 76 ST
8001 2439 567 76 Aproximadamente
a a a a 2,7a3,0
10000 3048 526 70 T
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9) DEFEITO NO CIRCUITO DO SENSOR IAT “C21"

CONDICAO DETECTADA CAUSA POSSIVEL
A voltagem de saida esta fora da faixa especificada por 2 ¢ Sensor IAT com circuito aberto ou curto-circuito.
segundos ou mais. * Defeito no sensor IAT.
0,08 V < Voltagem de saida do sensor < 4,75V  Defeito na ECU.

a) INSPECAO

1) Remova o tanque de combustivel.

2) Gire o interruptor de ignicdo para a posicdo “OFF".

3) Verifique o acoplador do sensor IAT para ver se ele
estd solto ou com mau contato.
Se estiver em ordem, entdo meca a resisténcia do
sensor IAT.

4) Desconecte o acoplador do sensor IAT.

5) Meca a resisténcia entre os terminais (1) e (2).

0,081 a 48,352 kQ
[Quando a temperatura do
ar de admissao estiver entre
-40°C e 130°C]

Resisténcia do sensor IAT

Indicagdo do multimetro: Resisténcia (kQ)

NOTA

O método de medicao da resisténcia do sensor IAT
é o mesmo utilizado para o sensor WT.

— Veja o Manual de Servico da Mirage 650 carbu-
rada pagina 5-8.




DIAGNOSTICOS DO SISTEMA DE INJECAO ELETRONICA | 4-1-31

Resisténcia do sensor IAT
Temperatura do ar de C oA .
. - Resisténcia
admissao O
-40°C 44,642 kQ £ 5 %
-20°C 14,958 kQ = 5 %
0°C 5734kQ = 5% Q
20°C 2,438kQ £ 5%
%( )&)
40°C 1,141 kQ = 5% 4
J L
60°C 0,579kQQ £ 5%
80°C 0,315k = 5%
100°C 0,182 kQ + 5%
120°C 0,111 kQ 5%
130°C 0,088 kQ2 £ 5%

Indicagdo do multimetro: Resisténcia (kQ)

A resisténcia esta em ordem?

¢ Os fios Lg ou GR apresentam circuito aberto ou
estdo em curto com o terra, ou ma conexao de : F
(G3) ou (B4) no acoplador da ECU

T T X . I O L W OO O <

* Se as fiagdes e as conexdes estiverem em : [T TTTTTT
SIM ordem, existe um problema intermite ou a ECU
estad com defeito. [} o o
¢ Verifique cada terminal e cada chicote
novamente quanto a circuito aberto e ma . [ LTI INL L

S 0 x 5 I O uw W O 0 ®\>

conexao. -
[ N\

AN
NAO | Substitua o sensor IAT por outro novo. AN

ncoplacor da ecu RO
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10) DEFEITO NO CIRCUITO DO SENSOR DE OXIGENIO “C22"

CONDICAO DETECTADA CAUSA POSSIVEL
Depois do motor ter funcionado, o sinal do sensor * Sensor de oxigénio ou aquecedor do sensor de oxigénio
de oxigénio nao é enviado para a ECU depois de 600 com circuito aberto ou curto-circuito.
segundos. * Defeito no sensor de oxigénio ou no aquecedor do
sensor de oxigénio.
* Defeito na ECU.

a) INSPECAO
1) Remova o banco.
2) Gire o interruptor de ignicdo para a posicdo “OFF".
3) Verifique o acoplador do sensor de oxigénio IAT
para ver se ele estd solto ou com mau contato.

Ele estd em ordem?

* Os fios B ou GR apresentam circuito aberto ou
estdo em curto com o terra, ou ma conexao
de (H1) ou (C4) no acoplador da ECU (lado do
sensor).

Os fios OB ou B apresentam circuito aberto ou
estdo em curto com o terra, ou ma conexao
de (C3) ou (H2) no acoplador da ECU (lado do

SIM

aquecedor). s A ST o uoo\e>

* Se as fiagoes e as conexdes estiverem em i I T @
ordem, existe um problema intermite ou a ECU / \
¥ [ o

* Verifique cada terminal e cada chicote Acoplador da/ECU

novamente quanto a circuito aberto e ma
conexao.

NAO | Substitua o sensor de oxigénio por outro novo.

Lado do sensor Lado do aquecedor

GR B B OB
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11) DEFEITO NO CIRCUITO DO INTERRUPTOR RO “C23"

CONDIGAO DETECTADA

CAUSA POSSIVEL

Depois de segurar a motocicleta verticalmente e de colocar | ¢
o interruptor na posicdo “ON", a resisténcia do interruptor
deve ser a seguinte por mais de 3 segundos: .
Resisténcia do interruptor: aproximadamente « Q (infinito) | ¢

Interruptor RO com curto-circuito ou inclinado mais que
60°.

Defeito no sensor RO.

Defeito na ECU.

a) INSPECAO

Remova o banco.

Gire o interruptor de ignicao para a posicao “OFF”.
Verifique o acoplador do interruptor RO para ver se
ele esta solto ou com mau contato.

Se ele estiver em ordem, entdo meca a resisténcia
do sensor RO.

Desconecte o acoplador do interruptor RO.

Meca a resisténcia na fiacdo do acoplador (lado do
interruptor) entre os fios BW e YL do interruptor RO
na horizontal.

o Q (infinito) na condicdo
normal (© BW - © YL)

Resisténcia do interruptor
RO

Meca também a resisténcia quando se inclina a mo-
tocicleta

Meca a resisténcia quando a motocicleta estiver in-
clinada mais que 60°, para a esquerda e para a direi-
ta, a partir da horizontal.

0 Q na condicéo inclinada a
mais de 60° (P BW - O YL)

Resisténcia do interruptor
RO

Indicagdo do multimetro: Resisténcia (Q)




4-1-34 | DIAGNOSTICOS DO SISTEMA DE INJECAO ELETRONICA

A resisténcia estd em ordem?
* Os fios B ou GR apresentam circuito aberto ou }ﬁ/@
estdo em curto com o terra, ou ma conexao de T 7
(E2) ou (C4) no acoplador da ECU. T - =< 2z 0.uwoo yf N
* Se as fiagbes e as conexdes estiverem em i [T T] [/M
SIM ordem, existe um problema intermite ou a ECU A
estad com defeito. [} - o
* Verifique cada terminal e cada chicote
novamente quanto a circuito aberto e ma . | TN N
conexao. s IU S— n\@\\f
* Acoplador da ECU esta solto ou com mau F%J,)
NAO | Circuito aberto ou curto-circuito no fio B ou no
fio GR.
* Substitua o interruptor RO por outro novo.

12) DEFEITO NA BOBINA DE IGNICAO “C24” ou
llc25"

— Veja a secao sobre a “Bobina de Ignicao” para obter
os detalhes.
[Veja o Manual de Servico da Mirage 650 carburada,
pagina 6-6]



DIAGNOSTICOS DO SISTEMA DE INJECAO ELETRONICA | 4-1-35

13) DEFEITO NO CIRCUITO DO INTERRUPTOR GP “C31"

CONDIGAO DETECTADA

CAUSA POSSIVEL

A voltagem de saida do interruptor GP esta fora da faixa
especificada por 5 segundos ou mais.
0,15 V < Voltagem de saida do interruptor < 3,93 V

e O interruptor GP estd com o circuito aberto ou com

curto-circuito.

* Defeito no interruptor GP.

¢ Defeito na ECU.

a) INSPECAO

Remova a cobertura do chassi.

Gire o interruptor de ignicao para a posicao “OFF”.
Verifique o acoplador do interruptor GP para ver se
ele esta solto ou com mau contato.

Se estiver em ordem, entdo meca a resisténcia do
interruptor GP.

Estacione a motocicleta verticalmente em um local
firme e plano.

Gire o suporte lateral para uma posicao ereta.
Certifique-se que o interruptor de parada do motor
estd na posicao “()".

Insira as sondas com ponta tipo agulha no acopla-
dor do interruptor GP.

Gire o interruptor de ignigao para a posicao “ON".
Meca a resisténcia do lado da fiacdo do acoplador
entre os fios GL e L, enquanto muda da 1 marcha
para uma marcha superior.

Resisténcia do interruptor

100Qa2,0kQ(GL-L)

GP

Indicagdo do multimetro: Resisténcia (kQ)

A resisténcia estd em ordem?

* Os fios GL ou L estdo com o circuito aberto ou
em curto-circuito com o terra, ou (F2) ou (E3)
estdo com ma conexao no acoplador da ECU.

* Se as fiacOes e as conexdes estdao em ordem,

SIM existe um problema intermitente ou a ECU
estd com defeito.

* Verifiqgue novamente cada terminal e o chicote
a procura de circuitos abertos ou curto-
circuitos.

~ Circuito aberto ou curto-circuito no fio GL ou no
fio L.

3

e
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£ - X < T 0o u wobo <
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14) DEFEITO NO CIRCUITO DO INJETOR DE COMBUSTIVEL “C32" ou “C33”

CONDIGAO DETECTADA

CAUSA POSSIVEL

(0]

de 1 segundo quando a ECU confirma o surto do injetor
em cada camara de combustao.

sinal do injetor é interrompido continuamente por mais

* O injetor est4 com o circuito aberto ou com curto-
circuito.

* Defeito no injetor.

* Defeito na ECU.

a) INSPECAO

- Passo 1

Remova o tanque de combustivel e a cobertura do
chassi.

Gire o interruptor de ignicdo para a posicao “OFF”.
Verifique os acopladores No.1 e No.2 do injetor para
ver se eles estdo soltos ou com mau contato.

Se estiverem em ordem, entdo meca a resisténcia do
injetor.

Desconecte os acopladores No.1 (1) e No.2 (2) dos
injetores e meca a resisténcia entre os terminais.

Resisténcia do injetor 11,4a12,6 Qa20°C

5)

Indicagdo do multimetro: Resisténcia (Q)

Se estiver em ordem, entdo verifique a continuidade
entre os terminais do injetor e o terra.

Continuidade do injetor o Q (infinito)

Indicagdo do multimetro: Resisténcia (Q)

A resisténcia e a continuidade estdo em ordem?

SIM | V4 para o passo 2.

NAO |Substitua o injetor por outro novo.
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- Passo 2
1) Gire o interruptor de ignicao para a posicao “ON".
2) Meca a voltagem do injetor entre o fio YR (No.1) ou
o fio RB (No.2) e o terra.

Voltagem da bateria
Voltagem do injetor (INo.11 D YR - O Terra,
[No.2] © RB - © Terra)

Indicagdo do multimetro: Voltagem (V) (=)

NOTA

A voltagem do injetor s6 pode ser detectada 3
segundos depois que o interruptor de ignicao foi
girado para a posicao “ON".

A voltagem estd em ordem? @
e Os fios YR (No.1) ou RB (No.2) estdo com o \
circuito aberto ou em curto-circuito com o \ : :
terra, ou (L1) (No.1) ou (L2) (No.2) estdo com - Z\{ X[L[I[U[“[”[ D[{’[m f -
ma conexdo no acoplador da ECU.
SIM * Se as fiacoes e as conexdes estdo em ordem, [} N N
existe um problema intermitente ou a ECU esté P “
com defeito. L1 [ DTV T 1]
* Verifique novamente cada terminal e o chicote @/ S - ~x>zTo0owwoow>’
a procura de circuitos abertos ou ma conexao. I F

NAO Inspecione a bomba de combustivel ou o relé da
bomba de combustivel (Veja a pagina (4-2-6) Acoplador da ECU
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15) DEFEITO NO CIRCUITO DO RELE DA BOMBA DE COMBUSTIVEL “C41”

CONDIGAO DETECTADA

CAUSA POSSIVEL

A voltagem é aplicada continuamente por 5 segundos,
a voltagem da bateria = 3,2 V quando o relé da bomba
de combustivel estd na posicdo “OFF” ou a voltagem da
bateria < 1,5 V quando o relé da bomba de combustivel
esta na posicao “ON".

e O relé da bomba de combustivel estd com o circuito
aberto ou com curto-circuito.

e Defeito no relé da bomba de combustivel.

 Defeito na ECU.

a) INSPECAO
Remova a cobertura do chassi.

2) Gire o interruptor de ignicdo para a posicdo “OFF".
3) Verifique o acoplador do relé da bomba de combus-
tivel para ver se ele estd solto ou com mau contato.
Se estiver em ordem, entao verifique o isolamento e
a continuidade (Veja a pagina 4-2-6 para obter mais
detalhes).
O relé da bomba de combustivel estda em ordem?
* Os fios GW ou BBr estdo com o circuito aberto
ou em curto-circuito com o terra, ou (L4) ou
(E1) estdo com ma conexao no acoplador da
ECU.
* Se as fiacoes e as conexdes estdo em ordem,
existe um problema intermitente ou a ECU esta
SIM .
com defeito.
* Verifique novamente cada terminal e o chicote
a procura de circuitos abertos ou curto-
circuitos.
* Inspecione os injetores de combustivel (Veja a
pagina 4-1-36).
NAO Substitua o relé da bomba de combustivel por
outro novo.

~
9 RELAY ASSY
DC 12V 308
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Acoplador da ECU
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5. SENSORES
1) INSPECAO DA BOBINA DO PICK-UP

A bobina do pick-up (1) fica instalada na cobertura
do magneto (Veja a pagina 4-1-22).

2) REMOCAO E INSTALACAO DA BOBINA DO
PICK-UP

* Remova a cobertura do magneto.
* Instale a cobertura do magneto na ordem inversa a
da remocao.

3) INSPECAO DO SENSOR IAP

Os sensores da pressao do ar de admissao (IAP) No.1
(2) e No.2 (3) ficam instalados na parte inferior do filtro
de ar (Veja a pagina 4-1-28).

4) REMOCAO E INSTALACAO DO SENSOR IAP

* Remova o tanque de combustivel.
* Remova o sensor IAP da parte inferior do filtro de ar.
* Instale o sensor IAP na ordem inversa a da remocéo.

5) INSPECAO DO SENSOR TP

O sensor de posicao do acelerador (TP) (4) fica ins-
talado do lado esquerdo do corpo do acelerador (Veja
a pagina 4-1-23).

6) REMOCAO E INSTALACAO DO SENSOR TP

A CUIDADO

Nunca remova ou ajuste o sensor TP.
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7) INSPECAO DO SENSOR WT

O sensor de temperatura da agua (WT) (1) fica ins-
talado na parte traseira da caixa do termostato (Veja a
pagina 4-1-26).

8) REMOCAO E INSTALACAO DO SENSOR WT

* Remova o sensor WT.
* Instale o sensor WT na ordem inversa a da remocao.

Torque de aperto do sensor WT: 5a 8 N.m

9) INSPECAO DO SENSOR IAT

O sensor da temperatura do ar de entrada (IAT) (2)
fica instalado na parte inferior da caixa do filtro de ar
(Veja a pagina 4-1-30).

10) REMOQAO E INSTALAQAO DO SENSOR IAT
* Remova o tanque de combustivel.
* Remova o sensor IAT da caixa do filtro de ar.
* Instale o sensor IAT na ordem inversa a da remocao.

11) INSPECAO, REMOGCAO E INSTALACAO DO IN-
TERRUPTOR RO

O interruptor de queda (RO) (3) fica na parte inferior
dos parafusos de montagem do tanque de combustivel
(Veja a pagina 4-1-33).

* Remova o banco.

*  Remova o interruptor RO do chassi.

* Instale o interruptor RO na ordem inversa a da re-
mocao.
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/A CUIDADO

A gasolina deve ser manuseada com cuidado em uma area bem ventilada e longe de fogo e faiscas.
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1. SISTEMA DE COMBUSTIVEL

(Bv650E7 )
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1) REMOGAO E DESMONTAGEM

* Remova o banco (V650 &5).
* Remova o banco dianteiro (cg7esors/= &7).

* Remova os parafusos de montagem do tanque de
combustivel e o parafuso de montagem do suporte
do tanque de combustivel (Bv650&7).

* Remova os parafusos de montagem do tanque de
combustivel e remova os ganchos (c7esors/= £31).

¢ Desconecte o conector (1) do medidor do nivel de
combustivel.

¢ Remova o conector (2) da bomba de combustivel.
* Remova a mangueira (3) dos injetores de combus-
tivel.

A CUIDADO

Depois de desconectar a mangueira (3) dos inje-
tores de combustivel, insira um bujao cego para
interromper a saida de combustivel.
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* Remova o tanque de combustivel para tras.

A CUIDADO

Como pode ocorrer o vazamento de combusti-
vel neste procedimento, mantenha a motocicleta
afastada de fogo e faiscas.

* Remova o conjunto da bomba de combustivel (1)
removendo os seus parafusos de montagem diago-
nalmente.

A ATENCAO

¢ Remova o medidor do nivel de combustivel (2).

2) REMONTAGEM E INSTALACAO

Monte e instale o tanque de combustivel na ordem
inversa a da remocao e desmontagem.

* Quando for instalar o conjunto da bomba de com-
bustivel, primeiro aperte levemente os parafusos
de montagem da bomba de combustivel em esta-
gios na diagonal e depois aperte-os na ordem dada
acima.

NOTA

Aplique uma pequena quantidade de Trava Qui-
mica para Roscas “1324" na parte roscada dos pa-
rafusos de montagem da bomba de combustivel.

Trava Quimica para Roscas “1324"
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3) INSPECAO DA PRESSAO DO COMBUSTIVEL DA
BOMBA DE COMBUSTIVEL

* Remova o banco.

* Coloque um pedaco de pano debaixo da mangueira
dos injetores de combustivel.

* Desconecte a mangueira dos injetores de combusti-
vel da conexdo da mangueira.

* Instale a ferramenta especial entre o tanque e a co-
nexao da mangueira.

Manometro para a bomba de combustivel:
09915-54510

Gire o interruptor de ignicdo para a posicao “ON" e
verifique a pressao do combustivel da bomba de com-
bustivel.

Aproximadamente 2,96 a
3,16 kgf/cm2 (290 a 310
kPa; 42,06 a 44,96 psi)

Pressao do combustivel da
bomba de combustivel

Se a pressao de combustivel for menor que a espe-
cificada, inspecione os seguintes itens:

- Vazamento pela mangueira de combustivel

- Filtro de combustivel entupido

- Regulador de pressao

- Bomba de combustivel

Se a pressao for maior que a especificada, inspecio-
ne os seguintes itens:

- Valvula de retencao da bomba de combustivel

- Regulador de pressao

A ATENCAO

4) INSPECAO DO RELE DA BOMBA DE COMBUS-
TIVEL

O relé da bomba de combustivel fica do lado es-
querdo do chassi.
e Remova a cobertura do chassi.
* Remova o relé (1) da bomba de combustivel.

RELAY ASSY RELAY AssY [
DC 12V 308 DC 12V 30A ‘

SWECO SWECO
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Primeiro verifique a isolacdo entre os terminais (1)
e (2) com um multimetro de bolso. Depois aplique 12
Volts nos terminais (3) e (4), sendo o @ no (3) e 0 © no
(4), e verifique a continuidade entre (1) e (2).

Se nao houver continuidade, substitua o relé por
outro novo.

5) INSPECAO E LIMPEZA DA TELA DO FILTRO DE
COMBUSTIVEL

* Se a tela do filtro de combustivel estiver entupida
com sedimentos ou oxidagdo, o combustivel nao
m | <N
fluird suavemente e isto pode resultar em perda de o= g
poténcia no motor. ({rf.\\\!\g,
* Sopre a tela do filtro de combustivel com ar compri- \
mido.

NOTA

Se a tela do filtro de combustivel estiver entupi-
da com muito sedimento ou oxidacao, substitua o
cartucho do filtro de combustivel por outro novo.

6) INSPECAO DO INDICADOR DO NiVEL DE COM-
BUSTIVEL

* Meca a resisténcia entre os terminais quando a boia
estiver nas posi¢oes indicadas abaixo.

Posicao da boia de Resisténcia entre os
combustivel terminais
F Aproximadamente 90 a 100 Q
1/2 Aproximadamente 38 Q
E Aproximadamente 4 a 10 Q

* Se a resisténcia medida estiver fora da especifica-
¢ao, substitua o instrumento por outro novo.
* Inspecione o medidor do nivel de combustivel.
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2. CORPO DO ACELERADOR
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1) REMOCAO

* Remova o tanque de combustivel.

* Desconecte as mangueiras de combustivel.

* Remova todos os conectores do corpo do acelera-
dor.

’////, by Nz
M
Q;,g/ii(((i(

* Solte os parafusos de fixacdo do corpo do acelera-
dor.

e Remova a caixa do filtro de ar.
e Desconecte os cabos do acelerador do tambor.
* Desmonte o conjunto do corpo do acelerador.

A CUIDADO

* Tenha cuidado para nao danificar o suporte do
cabo do acelerador quando for desmontar ou
remontar o conjunto do corpo do acelerador.

* Depois de desconectar os cabos do acelerador,
nao acione a valvula do acelerador da posicao
totalmente aberta para a posicao totalmente
fechada, pois isto pode danificar a valvula e o
corpo do acelerador.
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2) LIMPEZA

Limpe todas as passagens com um limpador apro-
priado para o corpo do acelerador do tipo spray e
sopre o corpo do acelerador com ar comprimido.

A ATENCAO

A CUIDADO

Nao utilize um arame ou fio para limpar as passa-
gens. O arame ou fio pode danificar as passagens.
Se os componentes ndo puderem ser limpos com
um limpador tipo spray, pode ser necessario se
utilizar uma solucao do tipo para imersao e deixar
que o produto penetre. Siga sempre as instrugdes
do fabricante do produto quimico quanto ao seu
correto uso e limpeza dos componentes do corpo
do acelerador. Nao aplique os produtos quimicos
para a limpeza do corpo do acelerador nos com-
ponentes de borracha ou plastico.

3) INSPECAO

Verifique os itens a seguir para ver se ha danos ou
entupimentos.

- Anel O-ring - Corpo do acelerador
- Vedacdo do coxim do - Injetor de

injetor combustivel
- Vélvula do acelerador - Mangueira de vacuo

- Tubo de entrada
- Bucha e vedacao do eixo do acelerador

Verifique o filtro do injetor de combustivel para pro-
curar evidéncias de sujeira e contaminacdo. Se houver
sujeira ou contaminacao, limpe e verifique a presenca
de sujeira nas linhas de combustivel e no tanque de
combustivel.

4) INSTALACAO

Instale os componentes na ordem inversa a da re-
mocao.

Preste atencao aos seguintes pontos:

A CUIDADO

Nunca gire o parafuso (1) da marcha lenta para
evitar variacoes no ajuste da injecao.

* Conecte o cabo do acelerador no seu tambor.
* Ajuste a folga do cabo do acelerador com os ajusta-
dores para o cabo.
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1. LOCALIZACAO DOS COMPONENTES ELETRICOS

e Nt (- N
(@ Bobina de ignicao No.1 (@) Relé do motor do venti- (9) Relé da bomba de combustivel @ Bateria
@ Fusivel principal (30 A) lador de arrefecimento (10 Relé das setas @ ECU
(3 Fusivel do farol (15 A) ) Relé do farol @3 Interruptor RO

(& Regulador / Retificador
(@ Relé do suporte lateral
Relé principal

14 Sensor TP @5 Sensor IAT @® Magneto
@ Bobina do pick-up
Interruptor GP



Solendide SAV
@) Bobina de ignicdo No.2
@ Sensor IAP No.1

@5 Sensor de oxigénio 26 Injetor de combustivel No.2

SISTEMA ELETRICO | 6-3

@3 Relé do motor de partida
24 Solenéide ISC

27 Injetor de combustivel No.1
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2. SISTEMA DE IGNICAO

INTERRUPTOR DE PARADA DO MOTOR

INTERRUPTOR DE IGNICAO

.

BOBINA DE IGNICAO No.1

BOBINA DE IGNICAO No.2

SN

L o o

Y
%FUSiVEL
Y | REGULADOR/
RETIFICADOR
v —— BATERIA
' 12V 12Ah
PR
\5& N

1) Inspecao
a) Magneto

Utilizando um multimetro, meca a resisténcia entre
as fiacoes da tabela dada a seguir.

Se a resisténcia nao estiver dentro do valor especi-
ficado, substitua a bobina do estator por outra nova.

Resisténcia da bobina do estator Padrao
Bobina do pick-up G-L110a140Q
Bobina de carregamento Y-Y0,2a04Q

Bobina do
pick-up

Indicagdo do multimetro: Resisténcia (Q)

A CUIDADO

Quando for montar o estator na tampa do mag-
neto, aplique uma pequena quantidade de Trava
Quimica para Roscas “1324" nas partes roscadas
dos parafusos.

Produto recomendado: Trava Quimica para Roscas
"1324"
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3. SISTEMA DE CARREGAMENTO

Regulador/Retificador nt de igni
———— nterruptor de ignicao
| B o
Gerador de CA i 2& g& g& | l
YL : _
| a =
y {1 A
| = s
Y- SR i g
| z% Y .
RRAAR |
R S N
Z Z

1) Regulador / Retificador

» Desconecte os conectores do regulador/retificador.
Meca a voltagem entre os terminais utilizando o
multimetro de bolso como indicado na tabela abaixo.
Se a voltagem néo estiver dentro dos valores espe-
cificados, substitua o regulador/retificador por outro
novo.

Unidade: Volts

Ponta de prova (+)

= (1) (2) (3) (4) (5)
2l 0 0 0 [04a07
o | @ 0 0 0 |04a07
° @
g e 0 0 0 |04a07
€ | @ |04a0,70,4207/04a0,7 05a1,2

(5) 0 0 0 0

Indicacdo do multimetro: Diodo de teste (4«)
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1. RESOLUCAO DE PROBLEMAS

1) CODIGOS DE DEFEITO E CONDICOES DOS DEFEITOS

cODIGO DE
DEFEITO

ITEM COM DEFEITO

CONDICAO DE FALHA DETECTADA

VERIFIQUE:

Nenhum defeito

c12

Bobina do pick-up

Depois que a ECU recebe o sinal do interruptor de ignicdo, o sinal da
bobina do pick-up ndo chega na ECU por mais de 3 segundos. Neste caso,
o cédigo C12 é indicado.

Fiacdo da bobina do pick-up e componentes mecanicos (Bobina do pick-
up, conexao do acoplador da fiacdo).

c14

Sensor de posicao do
acelerador (TPS)

O sensor deveria produzir as seguintes voltagens:

0,1V < voltagem de saida do sensor < 4,8 V

Sem a faixa de voltagens acima por 2 segundos ou mais, o codigo C14 é
indicado

Sensor de posicao do acelerador, conexao da fiacdo / acoplador

c15

Sensor de temperatura
da &gua (WTS)

A voltagem do sensor deveria ser a seguinte:

0,08 V =< voltagem de saida do sensor < 4,65 V

Sem a faixa de voltagens acima por 2 segundos ou mais, o cédigo C15 é
indicado

Sensor de temperatura da dgua, conexao da fiacdo / acoplador

c17/C18

Sensor da pressdo do ar
de admissao No.1/ No.2
(IAPS)

O sensor deveria produzir as seguintes voltagens:

0,40 V < voltagem de saida do sensor < 4,75 V

Sem a faixa de voltagens acima por 6 segundos ou mais, o cédigo C17 ou
C18 é indicado

Sensor da pressao do ar de admissdo, conexao da fiagcdo / acoplador

C21

Sensor de temperatura
do ar de admissao (IATS)

A voltagem do sensor deveria ser a seguinte:

0,08 V < voltagem de saida do sensor < 4,75 V

Sem a faixa de voltagens acima por 2 segundos ou mais, o codigo C21 é
indicado

Sensor de temperatura do ar de admissao, conexao da fiacdo / acoplador

C22

Sensor de oxigénio (O,S)

Depois que o motor funcionar, o sinal do sensor de oxigénio é enviado
para a ECU depois de 600 segundos.

Quando este for o caso (a ECU néo receber o sinal), o cédigo C22 é
indicado.

Sensor de oxigénio, conexao da fiagao / acoplador

23

Interruptor de queda
(Interruptor RO)

Depois de segurar a motocicleta verticalmente e colocar a ignicdo na
posicao “ON”, a resisténcia do interruptor deveria ser a seguinte por mais
de 3 segundos:

Resisténcia do interruptor: ~ o« Q (infinito)

Sem o valor acima por 3 segundos ou mais, o cédigo C23 é indicado.

Interruptor de queda, conexao da fiagcao / acoplador
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cODIGO DE
DEFEITO

ITEM COM DEFEITO

CONDIGAO DE FALHA DETECTADA

VERIFIQUE:

C24/C25

Bobinas de ignicao No.1
e No.2

O sinal da ignicdo é interrompido continuamente por 31 vezes ou mais
quando a ECU confirma o surto de ignicdo em cada camara de combustéo.
Neste caso o cédigo C24 ou C25 é indicado.

Bobina de ignicdo, conexao da fiacao / acoplador, alimentacdo de energia
pela bateria.

C31

Interruptor da posicdo da
transmissao (Interruptor
GP)

Julga a voltagem da posicao da transmissao, a rotagao (rpm) do motor e
a posicao do acelerador através da ECU; 0,15 V < Voltagem de saida do
interruptor de posicdo da transmissao < 3,93 V por mais de 5 segundos.
Se a voltagem do interruptor de posicdo da transmissao ficar fora da faixa
de voltagens acima, o cédigo C31 é indicado.

Interruptor de posicdo da transmissao, conexdo da fiacdo / acoplador, came
das trocas de marcha, etc.

C32/C33

Injetores No.1 e No.2 de
combustivel

O sinal do injetor é interrompido continuamente por mais de 1 segundo
quando a ECU confirma o surto do injetor em cada camara de combustao.
Neste caso o cédigo C32 ou C33 é indicado.

Injetor, conexdo da fiacdo / acoplador, alimentacdo de energia para o
injetor.

C41

Relé da bomba de
combustivel

A voltagem ¢ aplicada continuamente por mais de 5 segundos; a voltagem
da bateria = 3,2 V quando o relé da bomba de combustivel esta na posicao
“OFF" ou a voltagem da bateria < 1,5 V quando o relé da bomba de
combustivel estiver na posicdo “ON".

Neste caso o cédigo C41 é indicado.

Relé da bomba de combustivel, fiacdo de conexao, alimentacdo de energia
para o relé da bomba de combustivel, injetor de combustivel.
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2) Motor
Problema Sintoma e causas possiveis Acao

O motor nao liga | A compressao esta muito baixa

ou ele esta dificil | 1. A folga dos tuchos esta fora do ajuste correto Ajuste

de ligar 2. Guias das vaélvulas gastas ou as valvulas estdo mal assentadas Conserte ou substitua
3. Valvulas fora do ponto Ajuste
4. Anéis dos pistoes excessivamente desgastados Substitua
5. Cilindro desgastado Substitua
6. O motor de partida gira, mas muito devagar Consulte os “Problemas

elétricos”

7. Velas de ignicdo mal assentadas Reaperte
A vela de ignicao nao solta faisca
1. Vela de ignicao suja Limpe
2. Vela de ignicdo umida Limpe e seque
3. Bobina de ignicdo com defeito Substitua
4. Circuito aberto ou curto-circuito nos cabos de alta voltagem Substitua
5. Bobina do pick-up com defeito Substitua
6. ECU com defeito Substitua
7

. As conexoes das fiagbes estao com os circuitos abertos

O combustivel ndo chega no coletor de admissao

NouhbhwNn-=-

. Filtro de combustivel ou mangueira de combustivel entupida
. Defeito na bomba de combustivel

. Defeito no regulador de pressao do combustivel

. Defeito nos injetores de combustivel

. Defeito no relé da bomba de combustivel

. Defeito na ECU

. As conexdes das fiagbes estdo com os circuitos abertos

Mistura combustivel/ar incorreta

OCoOoNOOUThA, WN =

. Sensor TP fora do ajuste

. Defeito na bomba de combustivel

. Defeito no regulador da pressao combustivel
. Defeito no sensor TP

. Defeito na bobina do pick-up

. Defeito no sensor IAP

. Defeito na ECU

. Defeito no sensor WT

. Defeito no sensor IAT

Conserte ou substitua

Limpe ou substitua
Substitua
Substitua
Substitua
Substitua
Substitua
Verifique e conserte

Ajuste

Substitua
Substitua
Substitua
Substitua
Substitua
Substitua
Substitua
Substitua
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Problema Sintoma e causas possiveis Acao
A marcha lenta 1. A folga dos tuchos esta fora do ajuste correto Ajuste
esta deficiente 2. As valvulas nao se assentam bem Substitua ou conserte
3. Defeito nas guias das valvulas Substitua
4. Os comandos de valvulas estdo desgastados Substitua
5. A folga entre os eletrodos das velas estd muito grande Ajuste ou Substitua
6. Defeito nas bobinas da ignicao Substitua
7. Defeito na bobina do pick-up Substitua
8. Defeito na ECU Substitua
9. Defeito no sensor TP Substitua
10. Defeito na bomba de combustivel Substitua
11. Valvula do acelerador ou solendide SAV desbalanceadas Ajuste
12. Mangueira de vacuo danificada ou trincada Substitua
O motor Mistura combustivel/ar incorreta
“morre” com 1. Defeito no sensor IAP ou no circuito Conserte ou substitua
frequencia 2. Filtro de combustivel entupido Limpe ou substitua
3. Defeito na bomba de combustivel Substitua
4. Defeito no regulador da pressao do combustivel Substitua
5. Defeito no sensor WT Substitua
6. Defeito no termostato Substitua
7. Defeito no sensor IAT Substitua
8. Mangueira de vacuo danificada ou trincada Substitua

Injetor de combustivel funcionando inadequadamente

1. Defeito nos injetores de combustivel Substitua

2. Nao ha sinal de injecdo vindo da ECU Conserte ou substitua
3. Conexao da fiacdo com circuito aberto ou com curto-circuito Conserte ou substitua
4. Defeito na bateria ou baixa voltagem na bateria Substitua ou recarregue

Circuito de controle ou sensor funcionando inadequadamente

1. Defeito na ECU Substitua
2. Defeito no regulador da pressdo do combustivel Substitua
3. Defeito no sensor TP Substitua
4. Defeito no sensor IAT Substitua
5. Defeito na bobina do pick-up Substitua
6. Defeito no sensor WT Substitua
7. Defeito no relé da bomba de combustivel Substitua

Os componentes internos do motor estao funcionando

inadequadamente

1. Velas de ignicdo sujas Limpe

2. Defeito na bobina do pick-up ou na ECU Substitua
3. Mangueira de combustivel entupida Limpe

4. Folga dos tuchos desajustada Ajuste
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Problema

Sintoma e causas possiveis

Acao

O motor esta
barulhento

Batidas excessivas nas valvulas

1. A folga dos tuchos estd muito grande

2. Molas das valvulas enfraquecidas ou quebradas

3. Superficie dos tuchos ou comando de vélvulas desgastado

4. 0 munhédo do comando de valvulas estd desgastado ou queimado

Parece que vem um ruido dos pistoes

1. Pistoes ou cilindros desgastados

2. Camaras de combustao sujas com carbonizacao

3. Pino do pistao ou furo do pino do pistao desgastado

4. Anéis dos pistoes ou ranhuras para os anéis desgastados

Parece que vem um ruido da corrente do comando de valvulas
1. A corrente esta alongada

2. Rodas dentadas desgastadas

3. O ajustador do tensionador da corrente nao esta funcionando

Parece que vem um ruido da embreagem

1. Entalhados do eixo intermediario ou do cubo desgastados
2. Dentes das placas da embreagem desgastados

3. Placas movidas e motrizes da embreagem empenadas

4. Rolamento de liberacdo da embreagem desgastado

5. Dampers da embreagem enfraquecidos

Parece que vem um ruido do virabrequim

1. Rolamentos barulhentos devido ao desgaste

2. Rolamentos das extremidades maiores desgastados ou queimados
3. Rolamentos dos munhodes desgastados ou queimados

Parece que vem um ruido da transmissao

1. As engrenagens estdo desgastadas ou se atritando

2. Os entalhados estao desgastados

3. Os rolamentos estao desgastados

4. As engrenagens primarias estdo desgastadas ou se atritando

Parece que vem um ruido da bomba de agua

1. H& muita folga no rolamento do eixo da bomba
2. O eixo propulsor esta desgastado ou danificado
3. O selo mecanico estd desgastado ou danificado
4. Ha contato entre a caixa da bomba e o propulsor

Ajuste

Substitua
Substitua
Substitua

Substitua
Limpe

Substitua
Substitua

Substitua
Substitua
Conserte ou substitua

Substitua

Substitua

Substitua

Substitua

Substitua a engrenagem
movida primaria

Substitua
Substitua
Substitua

Substitua
Substitua
Substitua
Substitua

Substitua
Substitua
Substitua
Substitua
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Problema Sintoma e causas possiveis Acao
O motor nao Defeito nos componentes internos / componentes elétricos
funciona 1. As molas das valvulas estao enfraquecidas Substitua
bem em altas 2. Os comandos de valvulas estdo desgastados Substitua
rotacoes 3. O ponto das valvulas esta desajustado Ajuste
4. A folga dos eletrodos das velas estd muito pequena Ajuste
5. Aignicao nao esta avangada suficientemente devido ao mau Substitua a ECU
funcionamento do circuito de avanco do ponto de ignigao
6. Defeito nas bobinas de ignicao Substitua
7. Defeito na bobina do pick-up Substitua
8. Defeito na ECU Substitua
9. Mangueira de combustivel entupida, resultando num suprimento Limpe e purgue
inadequado de combustivel para os injetores
10. Defeito na bomba de combustivel Substitua
11. Defeito no sensor TP Substitua
12. Defeito na solendide SAV Substitua
13. Elemento do filtro de ar entupido Limpe

Defeito no sistema de fluxo de ar

1. Elemento do filtro de ar entupido Limpe ou substitua

2. Defeito na valvula do acelerador Ajuste ou substitua
3. Esta sendo sugado ar pela junta do corpo do acelerador Conserte ou substitua
4. Defeito na ECU Substitua

Defeito no circuito de controle ou no sensor

1. Baixa pressao de combustivel Conserte ou substitua
2. Defeito no sensor TP Substitua
3. Defeito no sensor IAT Substitua
4. Defeito na bobina do pick-up Substitua
5. Defeito no sensor IAP Substitua
6. Defeito na ECU Substitua
7. Defeito na solendide SAV Substitua
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Problema

Sintoma e causas possiveis

Acao

O motor perda

Defeito nos componentes internos / componentes elétricos

poténcia 1.Perda da folga dos tuchos Ajuste
2. Molas das valvulas enfraquecidas Substitua
3. Ponto das valvulas desajustado Ajuste
4. Anéis dos pistdes ou cilindros desgastados Substitua
5. As valvulas estao mal assentadas Conserte
6. Velas de ignicdo sujas Limpe ou Substitua
7. As velas utilizadas sdo incorretas Ajuste ou Substitua
8. Injetores entupidos Limpe
9. Defeito no sensor TP Substitua
10. O elemento do filtro de ar esta entupido Limpe
11. Esta sendo sugado ar pela valvula do acelerador ou pela Reaperte ou substitua
mangueira de vacuo
12. H4 muito 6leo no motor Drene o excesso de 6leo
13. Defeito na bomba de combustivel ou na ECU Substitua
14. Defeito na bobina do pick-up e nas bobinas de ignicao Substitua
Defeito no circuito de controle ou no sensor
1. Baixa pressao de combustivel Conserte ou substitua
2. Defeito no sensor TP Substitua
3. Defeito no sensor IAT Substitua
4. Defeito na bobina do pick-up Substitua
5. Defeito no sensor IAP Substitua
6. Defeito na ECU Substitua
7. Defeito na solendide SAV Substitua
8. Defeito no sensor GP Substitua
O motor Defeito nos componentes internos do motor
superaquece . Grandes depésitos de carbonizacdo na cabeca do pistdo Limpe

. Pouco 6leo no motor

. Defeito na bomba de 6leo ou circuito de 6leo entupido
. O ar é sugado pelos tubos de admissao

. Utilizacdo de 6leo incorreto para o motor

. Sistema de arrefecimento com defeito

OuUulh WN =

Mistura combustivel/ar esta pobre

. Curto-circuito no sensor IAP / fiacdo

. Curto-circuito no sensor IAT / fiacao

. O ar é sugado pelas conexdes dos tubos de admissao
. Defeito nos injetores

. Defeito no sensor WT

. Defeito no sistema de arrefecimento

OaOuUulh WN =

Outros fatores

1. O ponto de ignigao esta muito avancado devido a defeito no

sistema de avango do ponto (sensor WT, bobina do pick-up,
interruptor GP e ECU)
2. A correia/corrente de acionamento estd muito tensionada

Adicione 6leo

Substitua ou limpe
Reaperte ou Substitua
Substitua

Veja a secdo “Radiador”

Conserte ou substitua
Conserte ou substitua
Conserte ou substitua
Substitua

Substitua

Veja a secao “Radiador”

Substitua

Ajuste
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Problema Sintoma e causas possiveis Acao
A fumaca do 1. Ha excesso de 6leo no motor Verifique pelo visor,
escapamento drene o excesso de 6leo

estd suja ou é 2. Anéis dos pistoes ou cilindros desgastados Substitua
densa 3. Guias das valvulas desgastadas Substitua
4. Paredes dos cilindros riscadas ou arranhadas Substitua
5. Hastes das valvulas desgastadas Substitua
6. Vedacoes das valvulas com defeito Substitua
7. Guias laterais desgastadas Substitua
A embreagem 1. As molas da embreagem estao fracas Substitua
esta patinando 2. As placas de pressao estao desgastadas ou empenadas Substitua
3. As placas da embreagem e as placas de pressdo estdo empenadas Substitua
A embreagem 1. Algumas molas da embreagem estao fracas e outras ndo Substitua
arrasta 2. As placas de pressao e as placas da embreagem estdo empenadas Substitua
A transmissao 1. O came das trocas de marcha esta quebrado Substitua
nao muda as 2. Os garfos das trocas de marcha estao empenados Substitua
marchas 3. O pinhao das trocas de marcha estad desgastado Substitua
A transmissao 1. A mola de retorno do eixo das trocas de marcha esta quebrada Substitua
nao reduz as 2. O eixo das trocas de marcha esta se atritando ou estd emperrado Conserte ou substitua
marchas 3. Os garfos das trocas de marcha estdo empenados ou desgastados Substitua
As marchas 1. Engrenagens das trocas de marcha nos eixos motriz e Substitua
escapam intermediario estao desgastadas
2. Os garfos das trocas de marcha estdo empenados ou desgastados | Substitua
3. A mola de encosto do pinhdo no came das trocas de marcha esta Substitua

fraca
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3) Sistema elétrico

Problema

Sintoma e causas possiveis

Acao

Nao ha faisca ou
a faisca esta fraca

ol h WN =

. Defeito nas bobinas de ignicdo ou nas capas das velas
. Defeito nas velas de ignicao

. Defeito na bobina do pick-up

. Defeito na ECU

. Defeito no interruptor RO

. Conexoes das fiacdes em curto-circuito

Substitua
Substitua
Substitua
Substitua
Substitua
Verifique e conserte

A vela de ignicao 1. Mistura muito rica Inspecione o sistema “EI"”
logo fica suja com | 2. A marcha lenta foi ajustada muito alta Inspecione o sistema “EI”
carbonizacéo 3. Combustivel incorreto Substitua

4. Elemento do filtro de ar esta sujo Limpe ou Substitua

5. Vela de ignicdo muito fria Substitua por uma vela

tipo quente

A vela de ignicéo 1. Anéis dos pistoes desgastados Substitua
logo fica suja 2. Pistoes ou cilindros desgastados Substitua

3. Folga excessiva das hastes das valvulas nas guias das vélvulas Substitua

4. Retentor de 6leo da haste desgastado Substitua

Os eletrodos das
velas de ignicao
superaguecem ou
se queimam

w N

. Vela muito quente

. O motor superaquece
. Velas de ignigao soltas
. Mistura muito pobre

Substitua por uma vela
tipo fria

Ajuste

Reaperte

Inspecione o sistema “EI"”

O magneto
carrega a bateria,
mas a taxa de
carregamento
esta abaixo da
especificacdo

w N

. As fiacoes tendem a ficar em curto-circuito, com circuito aberto ou

com ma conexao com os terminais

. Bobinas do estator do magneto aterradas ou com circuito aberto
. Regulador/retificador com defeito
. Placas das células da bateria com defeito

Substitua ou reaperte

Substitua
Substitua
Substitua a bateria

O magneto
carrega demais

. Curto-circuito interno na bateria
. O resistor do regulador/retificador esta danificado ou defeituoso
. O regulador/retificador estd mal aterrado

Substitua a bateria
Substitua

Limpe e aperte as
conexoes com o terra

O magneto nao
carrega

. Fiacdes com circuito aberto ou com curto-circuito ou conexdes

soltas

. Bobina do estator com curto-circuito, aterrada ou com circuito

aberto

. Regulador/retificador com curto-circuito ou furado

Conserte, substitua ou
reaperte
Substitua

Substitua

Carregamento
instavel

. Alisolacédo da fiacao esta puida devido a vibracao resultando em

curto-circuitos intermitentes

. O magneto apresenta um curto-circuito interno
. Defeito no regulador/retificador

Conserte ou Substitua

Substitua
Substitua

O interruptor
de partida ndo
funciona

. A bateria se descarregou
. Defeito nos contatos do interruptor
. As escovas nao estdo se assentando adequadamente no

comutador do motor de partida

. Defeito no relé de partida / interruptor de intertravamento da

ignicdo

. Defeito no fusivel principal

Recarregue ou Substitua
Substitua

Conserte ou Substitua
Substitua

Substitua




2. FERRAMENTAS ESPECIAIS

Ferramenta Numero da peca — Nome da peca —
especial Descricao

09900-27000
Interruptor de selecdo do modo

Utilizado para se inspecionar o sistema
g

09915-54510
Mandémetro para a bomba de
combustivel

Utilizado para medir a pressao do
combustivel na bomba de combustivel

INFORMACOES SOBRE A MANUTENCAO | 8-10
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3. TORQUES DE APERTO
1) COMPONENTES DO SISTEMA “EI"

Item N.m Kg.m
Sensor de temperatura da agua (sensor WT) 5a8 0,5a0,8
Parafuso do injetor de combustivel 5a8 0,5a0,8
Sensor da temperatura do ar de admissao (sensor IAT) 5a8 0,5a0,8
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4. DADOS PARA MANUTENCAO
1) SENSORES DO SISTEMA “EI”

Item Especificacao Observacao
Voltagem de entrada do sensor IAP 45a5,5V
Voltagem de saida sensor IAP Aproximadamente 2,7 V em marcha lenta
Voltagem de entrada do sensor TP 49a5,1V
Fechada Aproximadamente 1,02 a 1,22 V

Voltagem de saida do sensor TP
Aberta Aproximadamente 4,30 a 4,70 V

0,081 a 48,352 kQ (Quando a temperatura do ar

Resisténcia do sensor IAT de admissao for de —-40°C a 130°C)

Resisténcia do sensor IAT (cada temperatura) Veja a péagina 4-1-31

o Q (infinito) sob condi¢des normais

Resisténcia do interruptor RO
0 Q com motocicleta inclinada mais que 60°

Resisténcia do interruptor GP 100 Q a 2,0 kQ

Voltagem do aquecedor do sensor de oxigénio Voltagem da bateria

2) CORPO DO ACELERADOR

Item Especificacao Observacao
Diametro do orificio 39 mm
Rotacdo (rpm) de marcha lenta 1.300 a 1.500 rpm
Folga do cabo do acelerador 0,5a1,0mm

3) INJETOR DE COMBUSTIVEL E BOMBA DE COMBUSTIVEL

Item Especificacao Observacao
Resisténcia do injetor de combustivel 11,4a12,6 Qa20°C
Voltagem do injetor de combustivel Voltagem da bateria
Pressao do combustivel da bomba de Aproximadamente 2,96 a 3,16 kgf/cm?
combustivel (290 a 310 kPa; 42,06 a 44,96 psi)
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4) TERMOSTATO, VENTILADOR DE ARREFECIMENTO E LiQUIDO DE ARREFECIMENTO

Item Padrao Limite

Abertura da valvula 88°C

Temperatura de funcionamento da

§ -~ Valvula totalmente aberta 100°C
valvula termostatica
Fechamento da valvula 83°C
Elevacdo da valvula termostatica Acima de 8 mm/100°C

0,01163 a 48,1400 kQ

Resisténcia do sensor WT (Quando a temperatura da agua for de -40°C a 120°C)

-40°C Aproximadamente 48,140 kQ
0°C Aproximadamente 5,790 kQ
20 °C Aproximadamente 2,450 kQ
Resisténcia do sensor WT o .
[Para a ECU] (cada temperatura) 40 °C Aproximadamente 1,148 kQ
60 °C Aproximadamente 0,586 kQ
80 °C Aproximadamente 0,322 kQ
120 °C Aproximadamente 0,1163 kQ
Temperatura de operacao do DESL. — LIG. Aproximadamente 95°C
termostato do ventilador de
arrefecimento LIG. — DESL. Aproximadamente 88°C
Utilize um anticongelante compativel com radiadores de
Tipo de liquido de arrefecimento aluminio, misturado somente com agua destilada na proporcao
de 50:50
Reservatoério de expansao 230 cc
Capacidades para o liquido de Radiador 430 cc

arrefecimento

Motor 940 cc




5) COMPONENTES ELETRICOS
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Item Padrao (unidade: mm ou indicada) Nota
Ponto de ignicao APMS 5°/2.000 rpm
Tipo CR8E
Folga 0,7a0,8
Velas de ignicao Tipo quente CR7E
Tipo padrao CR8E
Tipo fria CROE
Desempenho da faisca Acima de 8 mm
_Volfca_gem de pico priméria da bobina de 150 V ou mais
ignicao
Primaria 3,5a55Q
Resisténcia da bobina de ignicdo
Secundaria 20a31kQ
Bobina do pick-up 1102140 Q G-L
Resisténcia da bobina do estator
Bobina de carregamento 02a04Q Y-Y
Voltagem do magneto sem carga Acima de 70 V/5.000 rpm
Voltagem de carregamento padréo da 13,52 15,0 V/ 5.000 rpm
bateria
Tipo STX14-BS
Bateria Capacidade 12V; 12 Ah
Densidade do eletrélito padrao 1,320 a 20°C
Principal 30A
Tamanho dos fusiveis
Farol 15A
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5. DIAGRAMA ELETRICO (BV 650 Ei )
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6. DIAGRAMA ELETRICO (&7 50 (=/7)
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7. DIAGRAMA ELETRICO (&7 50 (= e &G es0=2(=/7)
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